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Mercedes SLK im Dauertest
Mit seinem Vario-Dach sorgt
der SLK immer wieder fir Entziik-
ken. Ob das auch fiir den ganzen
Wagen gilt, klart der AbschluB-

bericht nach 100 000 Kilometern |mpressmn Dragster

V8-Motoren mit aber 1000 PS
machen US-Oldtimer zu 300 km,
schnellen Asphaltmonstern

18



DAUERTEST

Unter Dach

Uber 100 000 Kilometer offenbarte der
Mercedes SLK 230 Kompressor mehr
Licht als Schatten — nicht zuletzt wegen
seines liberzeugenden Dachkonzepts.
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und Fach

Coupé und Cabrio in einem: Das Vario-Dach macht den Mercedes SLK einzigartig

———

er Dauertest des Mercedes

SLK geriet zum Dauernd-
Test seiner Fahrer. Dauernd die
gleiche Frage, egal, wo der keil-
formige Zweisitzer auch cin-
lief: Wie funktioniert das Vario-
Dach? Und dauernd das gleiche
Entziicken, wenn man es nicht
mit der eiligen Antwort ,sehr
gut und sehr schnell, in 25 Se-
kunden* bewenden lie8, son-
dern zur roten Zaubertaste auf
der Mittelkonsole griff.

Auf Knopfdruck setzt um-
gehend jene Verwandlung vom
Coupé zum Cabrio ein, die den
SLK weit iiber unvollkommene
Vorldufer dieses Dachkonzepts
erhebt und im aktuellen Auto-
Angebot einzigartig macht. Zu-
erst verschwinden leise surrend
die Seitenscheiben in den Tii-
ren, dann 6ffnet sich der Kof-
ferraumdeckel nach hinten, um
wenig spiter das zweiteilige
Blechdach zu verbergen, nach-

Fest

R

Hansdampf auf allen Stra-
Ben: Der Kompressormotor
hat reichlich Drehmoment

wie eine Burg: Fir ein Cabrio ist die Steifigkeit gut
™ o =3 .

dem es sich vollautomatisch im
Heck zusammengefaitet hat

Bei soviel Perfektion bleibt
entlich nur noch die Frage,
wieso es dieses System nicht
schon frither gab. SchlieBlich
liegen die praktischen Vorziige
auf der Hand: wintertauglich
ohne zusatzliches Hardtop, ge-
ringes  Innengerduschniveau,
keine Angst vor Verdeckschlit-
zern. Die Nachteile beschrin-
ken sich auf den reduzierten

Alle Wetter: Der SLK taugt zum Ganzjahres-Wagen

Gepickraum in gedffnetem Zu-
stand und auf den komplizier-
ten, moglicherweise storanfalli-
gen Dachmechanismus.
Ersteres bereitete auch auf
Urlaubsreisen nur wenigen Be-
nutzern Probleme, selbst wenn
sie schon die Anfahrt offen ab-
solvierten. Mit weichen Ta-
schen und etwas Geschick beim
Verstauen reicht das Volumen
(145 Liter) notfalls sogar fiir
den Zwei-Wochen-Trip. In ge-

Kurz-Ware: Mit knapp
vier Meter Gesamt-
lange ist der SLK kurzer
als ein VW Golf

Hart am Wind:
Mit dem SLK
gleitet Mer-
cedes auf der
Welle der
SpaBautos
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Bl i ﬂ Storungen |  Reparaturen
hielten ver- km Kosten"
Iai'e’f”:f:';l'x 15 803 | Scheibenwischerblatter emeuert 4331
des %auenests 16 947 | Befestigung fir Windschott defekt
muBten sie 30 816 | Klammer fiir Windschott emeuert !
vorne zweimal, 41 087 | Fahrersitz knarrt heftig
hinten einmal 45 227 | Fahrersitz auf Garantie repariert, -
erneuert werden Bremsbeldge vorne emeuert 169,13
..................................... »| 74981 | Bremsbelage vome emeuert, 175,68
Scheibenwischerblatter getauscht 22,97
87 893 | Abblendlicht rechts ausgefallen
¢ 88 1 i rechts ersetzt 56
Wenig Ver- 63 Schemwedenafnpe s 18!
schlei auch 92 911 | Bremsbelage hinten emeuert 103,50
beim Licht. Nur eine 99 834 | A-Saulen-Verkleidung abgefallen
GLOHLAMPE fiel aus 99 834 | A-Saulen-Verkleidung befestigt i
100 556 | Kupplung rutscht bei starker Belastung
P osi it SRR NG N Reeter > 2
: 102 998 eingebaut 64
: Wegen seiner Anfahr- Ll .
: schwache verleitet der SLK A = auBerplanmaBige Werkstattautenthalte;  in Mark; alle Preise
< 2um »mm n Yammeen, st Samntie- ute Yurmasheter, * Y Berecnnung
r:my Gas. l 2 Ew]e‘s‘u";‘
Deshalb war
die KuppLunG
am Ende ver-

schlissen und
wurde ersetzt

schlossenem
selbst die obligatorischen Golf-
bags und diverse Mitbringsel

Zustand passen

hinein, denn dann faBt der
SLK-Kofferraum mehr als alle
vergleichbaren Cabrios (348
Liter).

Zweifel an der Alltagstaug-
lichkeit des elektro-hydrauli-
schen Dachs scheinen ebenso-
wenig angebracht. Dessen Pro-
blemlosigkeit beim Dauertest-
wagen wird von den Besitzern
(siche Briefe Seite 74) be-
stitigt, die der Konstruktion ei-
ne hohe Zuverlassigkeit atte-
stieren. Mercedes verbiirgt sich
mit 20 000 Testlaufen fir feh-
lerfreie Funktion, wozu nicht
zuletzt gehort, daB sich das
Dach nur offnen laBt, wenn
kein Gepick im Wege ist.

Auch die Steifigkeit der
Karosserie verdient Anerken-
nung, wenngleich sie besonders
bei niedrigen Temperaturen bis-
weilen durch Knarz- und Kni-
stergeriusche ihre Veranlagung
zum Cabrio zu erkennen gab.
Bauartbedingt muBl man auf ei-
ne Regenrinne verzichten, wes-
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Modellpflege Mercedes SLK |

Aug.

Miarz
Juni

96 | Markteinfihrung Mercedes SLK als 200
(136 PS) und als 230 Kompressor (193 PS)

97 | Sidebags serienmafig

97 | War i mit varia-
bler indi (bei
Getriebe), B Fi
stem 2 b, ASR als Sonderausstattung lieferbar

97 | Innen- und AuBenspiegel Fahrerseite

abblendbar als Sonderausstattung lieferbar

98 | ASR serienmaRig filr SLK 200, neue
Radiogeneration

Das keilformige Design betont die Dynamik

R, JESKE, J00SS, SCHMID, SCHUBERT, H.D. SEUFERT, H.P. SEUFERT

halb es sich kaum vermeiden
laBt, daB Wasser oder Schnee
beim Offnen der Tiiren auf die
Sitze tropft.

Im Innenraum des SLK
stellt man zudem fest, daB die
Sparwelle auch bei Mercedes
ihre Spuren hinterlassen hat.
Billige Folienattrappen im
Karbon-Look passen ebenso-
wenig zu einem 70 000 Mark-
Auto wie die schmutzanfilligen
Kunststoff-Verkleidungen oder
das fummelige, sichtbehindern-
de Windschott, das iiber die
beiden Uberrollbiigel gespannt

»Im Detail ist
die Verarbeitung
des SLK nicht so,

wie man es von
Mercedes erwartet”

Otto Hofmayer
Gber die Qualitat

wird. Schon bei Kilometerstand
16947 brach eine Befesti-
gungsklammer ab und muBte
ersetzt werden.

Immerhin trigt es mit dazu
bei, daB man selbst bei forcier-
tem Tempo fast zugfrei offen
fahren kann. Wer nicht mehr als
1,90 Meter mift, sitzt dann ge-
schiitzt hinter der Frontscheibe
und findet insgesamt geniigend
Lebensraum vor. Fiir lingere

¢ Personen wird es allerdings be-

sonders unter dem geschlosse-
nem Dach eng, zumal die nahe
Riickwand der Lehnenverstel-
lung wenig Spielraum laBt.
Unabhingig von der Kér-

> pergroBe sorgen die Sitze auf

Langstrecken fiir VerdruB. [hre
Schaumstoff-Fiillung  gewiihrt
wenig Seitenhalt und Unterstiit-

Bei geschlossenem Dach
passen 348 Liter ins Heck

zung, so daB man oft schon
nach zwei Stunden Fahrt iiber
Riickenschmerzen klagt. Dar-
iber hinaus verursachte der
Fahrersitz in der Anfangszeit
bestindig Knarzgeriusche, die
erst bei der routinemiBigen
45000 Kilometer-Durchsicht
abgestellt werden konnten.
Ansonsten zeigte der SLK
die sprichwértlichen Mercedes-
Qualititen wie Funktionalita
Zuverlassigkeit und Wirtschaft-
lichkeit. Bis auf den Austausch
der defekten Kupplung sah er
nur alle 15 000 Kilometer die
Werkstatt, abwechselnd zum
kleinen Kundendienst oder zur
groBen Inspektion. Die Kosten
dafiir liegen auf einem heute
tiblichen Niveau (330 Mark bis
679 Mark), und in der Vollkas-
ko-Versicherung ist der Zwei-
sitzer sogar giinstiger als dic

gleichmotorisierte  Limousine
C 230 Kompressor.
In Anbetracht der hohen

Fahrleistungen hilt sich auch
der Verbrauch in vertretbaren
Grenzen. Der im tiglichen Um-
gang problemlose Vierzylin-
der-Kompressormotor begniig-
te sich im Schnitt mit 10,4 Liter
Superbenzin auf 100 Kilome-
ter, bei verhaltener Fahrweise
kommt man mit acht Litern aus.
Ol muBte iiber die gesamte Di-
stanz nicht nachgefiillt werden.

Weniger iiberzeugend setzte
sich das Triebwerk hinsichtlich
Klang und Drehfreude in Sze-
ne. ,,Mehr Geriusch als Sound*
lautete eine noch schmeichel-
hafte Eintragung ins Fahrten-
buch, und der schmale nutzbare
Drehzahlbereich wird den Er-
wartungen an einen Sportwa-
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g die ihr geniigen, kommen in
den GenuB einer befristeten
Steuerbefreiung.  Autos  mit
hoherer Laufleistung konnen
die D3-Werte mitunter nur mit
Miihe oder gar nicht mehr ein-
halten. Dies gilt auch fiir den
M Die obli i

.
/";'

kehice T NN :
Die kraftige Heizung erméglicht auch im Winter Cabriogenuf

i Wartung und Reifen
km| Kosten
15 803 | Wartung mit Olwechsel und Material:
Service-Umfang A 375,63
30 816 | Inspektion mit Olwechsel und Material:
Service-Umfang B 679,39
Ein Satz ifen (Conti Wi 173536
TS 770, 205/55 R 16 H), Montage und Wuchten 94,00
39 541 | Ein Satz Winterreifen
(Michelin X M+S 330, 205/55 R 16 H) 1484,80
Montage und wuchten 94,00
45 227 | Wartung mit Olwechsel und Material:
Service-Umfang A 366,90
58 547 | Inspektion mit Olwechsel und Material:
Senvice-Umfang B 561,88
Ein Satz Sommerreifen (Dunlop SP Sport 2000 E,
vorne 205/55 R 16 V, hinten 225/50 R 16 V) 132936
Montage und wuchten 94,00
74 981 | Wartung mit Olwechsel und Material:
Service-Umfang A 329,88
92 911 | Inspektion mit Olwechsel und Material:
Service-Umfang B 668,26
93 631 | Ein Satz (Cs
TS 790, 205/55 R 16 H) 1676,00
Montage und wuchten 94,00
104 603 | Wartung mit Olwechsel und Material:
Service-Umfang A 489,14
Abgastest
Der Mercedes SLK 230 Kom- Abgasmessung am Ende des
| pressor ist nach der D3-Norm Dauertests auf _dem Rollen-
&l typgeprift. Diese Norm bein- pri der TOV A i
¥ haltet strengere Limits als die G{an (Unternehmensgruppe |
glltige EU 2-Norm, und Autos, TUV Siiddeutschland) in Boblin-

gen ergab die folgenden Werte
(D3-Grenzwerte in Klammem):
Kohlenmonoxid (C0): 2,05
(1,50) Gramm pro Kilometer,
Stickoxide (NO,): 0,07 (0,14)
Gramm pro Kilometer und
Kohlenwasserstoffe (HC): 0,11
(0,17) Gramm pro Kilometer.

gen kaum gerecht. Aber man
mufl dem Vierzylinder zugute
halten, daB er wegen seines
kriftigen Durchzugverméogens
keine hohe Touren braucht.

Die leichte Anfahrschwi-
che verleitet allerdings dazu,
mit zuviel Gas einzukuppeln,
weshalb die ohnehin schwach
dimensionierte Kupplung am
Ende des Dauertests verschlis-
sen war und ausgetauscht wer-
den muBte. Vom mechanischen
Mercedes-Getriebe  ist man
Kummer lingst gewdhnt, und
so bereitete es mit seiner Hake-
ligkeit und fehlenden Priizision
auch im SLK wenig Freude.

»Die Sitze sind auf
langen Strecken
ermiidend. Es fehit
an Unterstiitzung
und Verstellbereich*

Bernd Stegemann
Gber die Sitze

Ganz anders dic Fahreigen-
schaften, wo der SLK mit neu-
tralem Kurvenverhalten, ausge-
priagter Handlichkeit und her-
vorragenden Bremsen alle Er-
wartungen befriedigt. Die seri-
enmifige Antriebsschlupfrege-
lung (ASR) verhindert, daB der
Wagen bei Leistungsiiberschufl
ausbricht, verbessert aber nicht
die Traktion beim Anfahren.
Hier wirkt sich besonders bei
Nisse oder Schneeglitte das
geringe Gewicht auf der Hinter-
achse negativ aus.

Folglich unterliegen die
Winterreifen einem weit hohe-
ren VerschleiB als die Sommer-
reifen, und besonders der trak-
tionsstarke Conti TS 790 ent-
wickelt dabei — anders als der
TS 770 und mit Einschréinkun-
gen der Michelin X M+S 330 —
kriftige Laufgeriusche. Auch




Zur Sache Schatzer

Thomas Fischer
uber die stark
differierenden

Wertgutachten
g

| Technische Daten und Mefwerte ||

wagen-Sach-
verstandigen.

Was die Experten der DAT und
Dekra zum Wiederverkaufs-
wert des Dauertest-SLK ermit-
telt haben, ist kein Gutachten,
sondern ein Wutachten. Bei
der ersten Schatzung kamen
die DAT-Leute auf 45 600
Mark, die der Dekra auf
56 200 Mark - eine Differenz,
die am Sachverstand der Sach-
verstandigen zweifeln  1a8t.
Deshalb beauftragte auto mo-
tor und sport die Gutachter mit
einer zweiten Expertise. Sie
macht das Urteil der Schatzer

nicht glaubwirdiger. Denn
beim zweiten Mal schraubten
die DAT-Leute den zunachst er-
mittelten Restwert von 45 600
auf 52 000 Mark, die Dekra-
Mannen reduzierten ihn von
56 200 auf 48 000 Mark. Auch
wenn eine hohe Kilometerlei-
stung von 105 000 bei einem
noch jungen Auto eine Beurtei-
lung unter Marktbedingungen
erschwert, sollte man von Ex-
perten mehr Sorgfalt erwarten
dirfen. Als dritte Wertermitt-
lungsstelle wurde von auto
motor und sport der Mercedes-
Gebrauchtwagenverkauf ange-
steuert. Dort wurden 50 000
Mark fur den SLK angesetzt -
das erscheint zwar immer noch
sehr hoch fur ein Auto mit Gber
100 000 Kilometern, ist aber
im Vergleich zu den Schatzun-
gen von DAT und Dekra mitten
drin statt voll daneben.

Erstzulassung 3.7.1997
Fahrgestellnummer WDB1704471F016528
km-Stand bei Ubemahme 3090
km-Stand bei Abschiuff 104 756
gef km 101 666
Hubraum cm® 2295
Leistung kW (PS) bei 1/min 142 (193) bei 5300
Leergewicht/zul. Gesamtgewicht kg 1325/1585
Fahrleistungen

Beschleunigung in Sekunden Dauertest-Anfang/-Ende
0- 60 km/h 3,2/31
0— 80km/h 4,8/48
0— 100 km/h 6,9/7,1
0 - 120 km/h 9,7/9.6
0 — 130 km/h 11,0/11,0
0— 140 km/h 12,7/12,5
0 — 160 km/h 16,9/17,0
0 - 180 km/h 22,2/22,1
0—200 km/h 29,6/30,4
Hochstgeschwindigkeit in km/h 230/231
Verbrauch

(ECE-Norm) in Liter/100 km
Stadt 133
Uber Land 70
gesamt 93
Verbrauchswerte im Test

minimal 72
maximal 142
Testverbrauch 104
Kraftstoffsorte Superbenzin

| Preise und Unterhaltskosten ||
Neuprels und Schatzpreis”

die Dunlop-Sommerreifen (SP
Sport 2000 E) waren relativ laut
und auf Nisse bei hoher Ge-
schwindigkeit nicht unproble-
matisch. Ein finanzieller Nach-
teil der Mischbereifung (hinten
breiter als vorne): Die Rider
konnen zur gleichmiBigen Ab-
nutzung nicht achsweise ge-
tauscht werden.

Auf das Konto des kurzen
Radstands geht die Anfilligkeit
fur Spurrillen und Querfugen.
Weil die Insassen nahe der Hin-

#Mit gedffnetem
Dach ist der Koffer-
raum klein, aber bei
geschicktem Packen
voll reisetauglich*

Matthias Blank
aber den Kofferraum

terachse sitzen, bleiben ihnen
Kanaldeckel und Schlaglécher
kaum verborgen. Doch fiir die-
se Schwiche, die der SLK mit

zu kleiner Tank

unexakte Schaltung J

Kupplung
unterdimen-
sioniert

Verbrauch

hohe Fahr-
leistungen +

gute Hand-

lichkeit
geringer Wertverlust

Starken und Schwachen des SLK
im auto motor und sport-Dauertest

O iiberzeugend funktionie-
rendes Dachkonzept

i Sitze unkomfortabel

reisetauglicher
Kofferraum

schlechte
Traktion auf
rutschiger
Fahrbahn

teilweise billige
Materialanmutung

eingeschrankter
Federungskomfort
auf Querfugen

'I!enlg Miingel, geringer Wertverlust: SLK iiberzeugt mit Mercedes-Tugenden [’

magige
Werkstatt-
besuche/
Ausfalle

Modell Auferplan-| cm’/PS

Test-  |Kilometer- W Veroffent-
kosten preis | in Prozent | lichung
L/100 km | in PR DM in Heft

1. Mercedes SLK 230 K.
2. Mazda MX-5

3. VW Golf Cabriolet

4. Mercedes 300 SL -24
5. Chrysler LeBaron Cab.

* mit/ohne Kraftstoff-, O und Reifenkosten

Uber den Mangelindex 13t sich eine Rangliste er-
stellen, die eine Aussage iiber die Defektanfalligkeit
der getesteten Autos zulaBt und damit zum Grad-
messer fiir die Zuverlassigkeit wird. Der Mercedes
SLK bringt es auf insgesamt 3,5 Méngelpunkte, weil

1/0 |2295/193| 10,4
2/0 [1589/115| 9,7
0/0 |1984/115| 9,0
6/0 [2960/231| 13,7
7/1 2213/177| 13,2

" Der Mangelindex bewertet die Anzahl der Schaden im Bereich Mator, Getriebe, Bremsen und Fahrwerk mit 1,5 Punkten.
Elektrik, Auspuffaniage und Karosserie bekamen einen Punkt. Zehn Punkte werden bei einem Totalausfall mit Liegenbleiben vergeben;

24,3/3,6 | 71346,-| 29,92 8/99
17,3/2,9 |38 000~ | 38,42 20/92
17,9/2,0 | 46 175~ | 52,90 19/96
31,2/4,9 |118 252,~| 37,00 25/92
23,6/5,3 |49 800,- | 52,21 6/91

(ein Punkt) und die Kupplung (1,5 Punkte) ausge-
tauscht werden muften. Aus diesem Grund fiel
auch der auRerplanmafige Werkstattbesuch an.
Dennoch rangiert der SLK deutlich vor den vier an-
deren getesteten Cabrios und auch weit vor dem
groferen Bruder SL. Wegen der hohen Fixkosten ist
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Betriebskosten iiber 100 000 km

Testwagenpreis am 3. 7. 1997 71 346~ andfzrgn Anger_)osscr_l teilt, e(;u-
Testwagenpreis am 15. 3. 1999 73590, :;:::;lﬁtivizuml;m%z::g(c‘r:samet.
P v JCS -
Schsizorel pach 100,000 kn 200003 komfort und einer wirksamen
Festkosten pro Jahr Heizung, die ()ﬁen-_
Kraftfahi 0 230,- | " ale Preise in Mark; ” einschiie- fahrten auch bei
ol rcated J lich Klimaaniage, Lederausstattung, kiihlen AuBentem-
icht- ~4 | Radio MB Special, Sound-System,
Héfmﬂucht Ver.slcherung HE . | Sitzheizung, Einbruch- und Dieb- peraturen erlaubt.
Teilkasko-Versicherung 1605, sum,w;:,mm, Lenksaule .,;: Neben dem iiber-
Vollkasko-Versicherung 3139, :;3.??;" sorsenghes q‘mmswf genden Konzept

benwaschanlage beheizt, Vorristung
Tragersystem; * Handlerverkaufs-

sind es vor allem
die  mercedestypi-

riert (ein Punkt), die A-Saulen-Vi

bei ihm im Laufe des Dauertests der Fahrersitz repa-

hef

idung

gt eraberim Unterhalt kein billiges Vergniigen.

den Sorte, und trotz des ermatte-
ten Lacks, den kein Wachs ver-
wohnte, steht der SLK am Ende
des Dauerlaufs glinzend da.
Mit  Betriebskosten von
243 Pfennig pro Kilometer

niedrige Wertverlust von 30
Prozent (siche Kommentar Sei-
te 72) belegt, daB die Lust am
Cabrio kein unwirtschaftliches
Vergniigen sein muf. Alles per-
fekt also? Im Prinzip ja, denn

noch vor dem Musterknaben
Mazda MX-5 und weit vor dem
groBen und teuren Bruder SL.
Die Mercedes-Qualitit scheint
zwar nicht immer bei der An-

hielt sich der Aufwand im Rah-

mutung, aber zumindest in der

men, und der ungewdhnlich

auch der Mingelindex von nur
3,5 sicht den kleinen Zweisitzer

Substanz fortzubestehen.
Bernd S

Lesererfahrungen mit
dem Mercedes SLK

»Die anfangliche
Euphorie ist
mittlerweile der
Erniichterung
gewichen“

Seit Aprii 1998 habe ich
13 000 Kilometer ohne jedes
Problem, aber mit Freude oh-
ne Ende zuriickgelegt. Mit
dem Windschott fahrt man
auch offen fast zugfrei, der so-
nore Klang ist ein Genuf. Al-
lerdings bremst sich der SLK
im Winterbetrieb an langen
Steigungen durch sein ASR
von selbst aus.

Klaus Kramer,
70186 Stuttgart

Im Gegensatz zu zwei Vorfihr-
wagen ist die Verarbeitung un-
seres SLK in Ordnung. Beein-
druckend ist die Steifigkeit der
Karosserie. Auch bei offenem
Dach kann man groRere
Schiaglocher Uberfahren, oh-
ne daf der Wagen sich ver-
windet. Wie bei Mercedes ub-
lich, hakt die Schaltung. Die
Laufruhe des Vierzylinders ist
akzeptabel, der Klang jedoch
schlicht erbarmlich. Verséhn-
lich stimmen der energische
Antritt bei jeder Drehzahl und
der Verbrauch von unter zehn
Litern pro 100 Kilometer.

Bemd Cordes,
24999 Wees

Mein Mercedes SLK, Kilome-
terstand 28 000, hatte schon

CAR GHECK 2

SLK-Fahrer sind mit ihrem
Auto in der Regel Uber-
durchschnittlich zufrieden.
Dies hat die von auto motor
und sport initiierte Umfrage
Car Check ergeben, an der
insgesamt 52 000 Leser

Kraftstoff 10370t - 1617720 | B e e | sche  Zuverlassig-
Olnachfiilimenge 0 Liter 0,00 ;l:ﬁ: &ilm?'jﬂ;sse"ﬂ;’;& k.Ci‘ u.mj Prgblcmk-).
Olwechselmenge 38,5 Liter 1047,28 | Regionalklasse R6 (mit 300 Mark | sigkeit, welche die
Wartung (ohne O) 234328 | Setbteteiigung) Sonderstellung des
282,04 SLK  ausmachen.
RoparepRen . 1o, Der Zweisitzer absolvierte die
Reifenkosten anteilig 3416,58 100000 Kilometer wie eine
Gesamtkosten 24 266,38 Mark (24,3 Pf/km) biirgerliche Limousine der soli-
Gesamtkosten abziiglich
Kraftstoff, Ol und Reifen  3625,32 Mark (3,6 Pf/km)

8/1999




e

Die Freude am SLK wurde nur durch Detailmangel getriibt

vier Werkstattaufenthalte.
Das Hinterachsdifferential
muBte zweimal abgedichtet
und ein Teil der Motorelektro-
nik ausgewechselt werden.
Kirzlich kam es zu einem
Wasseraustritt durch die un-
dichte Wasserpumpe. Muf
das sein bei einem 75 000
Mark-Auto?

Edmund Stickel,
72348 Balingen

Mit unserem SLK haben wir in
neun Monaten bisher 17 000
Kilometer zuriickgelegt, wobei
einige Mangel auftraten. Von
Beginn an war die Klimaanla-
ge ohne Kihimittel und damit
ohne Funktion. Immer wieder
sind Gerausche Grund fir
Werkstattbesuche. So gab es
Klappern am Scheibenrah-
men, Knacken des Fahrersit-
zes, Quietschen des Werk-
zeugsets im Kofferraum und
Rubbeln der Scheibenwischer.
AuBerdem wurde die Blende
des Auspuffendrohres wegen
Rostspuren ausgetauscht.
Thomas Biihren,
58339 Breckerfeld

Mit der Wintertauglichkeit des
Quasi-Coupés SLK sind wir
sehr zufrieden. Dennoch fal-
len im Alltag Kleinigkeiten auf,
die noch zu verbessern waren:
Das Licht schaltet beim

Schllisselabziehen nicht auto-
matisch auf Standlicht zuriick,
je nach Temperatur treten
Knarzgerausche auf, an man-
chen Verkleidungsteilen lost
sich die Haut wie nach einem
Sonnenbrand, und den Schei-
benwischern fehit ein pro-
grammierbares Intervall,

Gdnter Schiegel,
95119 Naila

Der SLK bietet FahrspaR ohne
Ende, wenn nicht der Faktor
Qualitat waére: Klimaanlage
defekt, elektrische Fenster-
heber ausgefallen, quiet-
schende Scheibenwischer, ei-
ne furchtbar hakelige Schal-
tung, schabende Bremsen
und beim Ausstellen ein sich
standig schitteinder Motor.
Mercedes-Qualitat ade.

Frank MerSmann,
69121 Heidelberg

Der Umstieg von meinem
W124 in den SLK fiel mir in
den ersten Tagen nicht leicht,
da ich mich doch ziemlich be-
engt fihlte. Mit zunehmender
Nutzung und bei schénem
Wetter stellte sich das Wohl-
gefuhl aber doch ein. Offen
gefahren ist der SLK eine
Wucht. Allein das Offnen des
Dachs stellt immer wieder ein
Erlebnis dar. Allerdings geben
die Ledersitze wenig Seiten-

Fiir kiinftige Dauertestberichte

ist auto motor und sport an
Lesererfahrungen zu folgenden
Autos interessiert:

©® Alfa Romeo 156 1.8 TS
@ Audi A6 2.5 TDI
®BMWZ3 2.8

® BMW 523i

® Citroén Xsara 1.8 16V
® Daewoo Matiz SE

® Ford Ka

® Jaguar XK8 Cabrio

® Mazda 626 Kombi

® Mitsubishi Carisma GDI
® Renault Espace 2.0

@ Seat Arosa SDI

® Skoda Octavia TDI

® Subaru Forester 2.0

® Subaru Legacy Kombi 2.5
® Toyota Avensis Wagon 1.8
©® VW Passat Variant 1.8 T
Schicken Sie Ihren Bericht an
auto motor und sport,
Postfach, 70162 Stuttgart,
2u Handen von Herm Faidt,
Stichwort: Dauertest-Umfrage

halt, beim Offnen der Tdren

tropft Regenwasser hinein,

und die Ubersichtlichkeit beim
Parken ist eingeschrankt.

Gerhard Kern,

35102 Lohra-Willershausen

Nach 20 Jahren BMW ist dies
mein erster und zunachst
auch letzter Mercedes. Zum
einen ist der Qualitatsein-
druck unbefriedigend, zum
anderen wird der SLK 230
dem Anspruch eines Sportwa-
gens in keinster Weise ge-
recht: Der Motor steht einem
Lastesel besser zu Gesicht,
die Lenkung 138t an Direktheit
Zu winschen Ubrig, und das
Fahrwerk 148t einem dank
ASR nur die Wahl zwischen
standiger Gaswegnahme und
trampelnder Hinterachse.
Hendrik Stang,
97080 Wiirzburg

Seit August 1997 traten an
meinem SLK 15 Mangel auf,
die von der Mercedes-Nieder-

Die meisten Probleme gab es mit der Karosserie

dicht gefolgt von defekten
SchlieBanlagen,
und Lackschaden sowie

teilnahmen. Besonders ge-
lobt wurden Image, Design,
Wiederverkaufswert, Fahr-
eigenschaften und Kauf-
preis, den die meisten Kau-
fer angesichts des gebote-
nen Gegenwerts als ange-

messen empfinden. Den-
noch gab es auffallende
Mangelhaufungen bei ein-
zelnen Bauteilen: Am mei-

Elektrik-

sten wurden Undichtigkei-
ten und Gerausche an der
Karosserie  beanstandet,

der billigen Innenrauman-
mutung. Wenig Probleme
bereiteten Fahrwerk, Motor
und Bremsen des SLK.

lassung Berlin teilweise mehr
als einmal repariert werden
muften. So war der Tirgriff
bereits drei Stunden nach der
achttagigen Reparatur wieder
defekt. Insgesamt Uberwiegen
die negativen Erfahrungen,
zumal sich der Kundendienst
nicht gerade kulant zeigte.

Dr. Doris Bhme-Schmékel,
14055 Berlin

Im SLK fiihlen sich Mercedes-
Fahrer sofort zuhause. Wer
Sportwagen gewohnt ist, emp-
findet den Innenraum als aus-
reichend. Man sitzt auch auf
langeren Strecken komforta-
bel, was man den dinnen
Sitzschalen auf Anhieb nicht
zutraut. Wegen diverser Elek-
tronikfehler wurden auRer-
planméaBige Werkstattaufent-
halte nétig. Der Mercedes-
Pannenservice arbeitete kom-
petent, freundlich und effek-
tiv, als sich der Wagen einmal
nicht 6ffnen lieR.

Hans Schiemann,
53125 Bonn

Die anfangliche Euphorie iiber
meinen SLK ist mittlerweile
der Erniichterung gewichen.
Zum Heulen im Bereich der
Hinterachse gesellten sich als-
bald Klappergerausche von
Taren, Dach und Geblase.
Trotz der massiven Probleme
ist das Konzept dieses Autos
einfach genial. Leider scheint
Mercedes die Qualitat diver-
ser neuer Modelle nicht in den
Griff zu bekommen, die ohne
ausreichende Erprobung auf
den Markt gebracht werden.

Klaus Plietker,
48268 Greven

Die Freude an meinem SLK ist
mir durch die lange Wartezeit
und die standigen Reparatu-
ren grindlich verdorben. Das
Schlimmste ist, daf man sich
bei der Vereinbarung eines
auferplanméRigen Werkstatt-
besuchs fast wie ein lastiger
Bittsteller vorkommt, nur weil
man eine ordnungsgemaRe
Leistung verlangt.

Holger Bierbaum,
91710 Gunzenhausen
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