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AUTONIEUWS:
Meer power voor Alfa 145

Skoda Octavia : goed en
goedkoop

Veel bekijks met de
Daihatsu Move

HOE GOED IS EEN TWEEDEHANDS FERRARI? KIJK OP PAGINA 76
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het AutoKampmen
kerst -pakket...””

35
Autokunst met korting

Kerstvakantie-idee: Naar de Lancia jubileum-
tentoonstelling in de Rotterdamse Kunsthal.

AufoKampioen-lezers krijgen maar
Hiefst 25% reductie.

Plus: cen'mini-Lancia
voor maar f 23,95!
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"Bibberen en glijden

meét een Mercedes SLK
24

We gingen 'eventjes’ kerst-
boodschappen doen en een
omslagfoto maken. Het werd een
koude, gladde monsterrit over
snelwegen, autostrada’s en
Autobahnen.

;83

'Gratis zender bij
Audi Mini-Racér

Bestel zo'n radiografiseh bestuurde
Audi A4 quattro (schalil 1:10) en je
krijgt dez€nder van ons cadeau.
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Auto’s in dit nummer:

Alfa Giulietta (spionage)

Alfa Romeo 145 - 146

Audi 80 RS2 (occasion)

Daihatsu Midget I

Daihatsu Move

Ferrari 355 (occasion)

Fiat Punto

Ka First Edition

Lancia jubileum

Lancia k stationwagon

Mercedes-Benz SLK

Mitsubishi L200

Opel Vectra SW

Peugeot 206 (spionage)

Skoda Octavia

Toyota Camry

Volkswagen Polo

)

volledige inhoudsopgave: zie pagina 5
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Auto-Kado-tlps

Lekker warm de sneeuwjl *
"met een ijsmuts vanRersche,
een jack van Alfa Ro eo of eT
slee van BMWI"

N HN 110 0
, Kérstshopping:
auto GD-ROMS
Speelse spelletjes en '}*rieuze'

software. Voor computerfreaks
die van Tto's houden.

Grote
Kampioen
Kerst-Kwis

AutoKampioen-Kerst-Kwis:
Win 2 remantische nachten!
o’n moeilijke prij{wraag hebben we nog
‘ooit gehad. Daarenyzijn de prijzen
aantrekkelijker dan ooit!




NEDERLAND

AMSTERDAMS.

DUITSLAND

Monsterrit in vogelviucht T

De lengte: 2897 kilometer,

De tanden: Nederland, Duitsland, 2witsertand, Italié, Frankrilk, Belgié.
De tijd: drie dagen en nachten.

Monsterrit met Mercedes _SLK

-

Kerst 1996. pe redactie besluit
gezamenlijk te dineren, maar wie doet
de boodschappen? Redacteuren Huigen
en Wisse grijpen de boodschappenlijst
aan als (drog)reden om een monsterrit
door Europa te maken en in diverse
landen de gerechten van het kerstmaal
te halen. 2897 Kilometer in drie dagen.
Over autosnelwegen, autostrada’s.
autoroutes, Autobahnen. Storm, sneeuw,
en striemende regen trotserend. De
ultieme proefrit met een Mercedes SLK
en een Lancia Kappa Stationwagon

Tekst: Adriaan Huigen en Gert Wisse Fo! aarten Stolp

" z anneer we de Mont-Blanc-
tunnel aan de Franse kant
verlaten, zinkt de moed ons in de
schoenen. Een gierende sneeuw-
storm reduceert het zicht tot min-
der dan vijftig meter en het tempo
tot drie kilometer per uur. De trac-
tie is nul-komma-zero. Een klein
beetje gas is genoeg om de achter-
wielaangedreven Mercedes SLK
200 flink te laten uitbreken.

Wandeltempo

Collega Adriaan Huigen rijdt
— driftig meppend op het
stuurwiel om de tegenslag
van de sneeuwstorm te ver-
werken - direct voor me in
een Lancia Kappa Station-
wagon. Stapvoets. Voor
hem schuifelt een kolonne

vrachtauto’s in wandelte

gaat glijden. Wie remt ook
De wind beukt tegen de
linkerflank van de Benz,
sneeuw jaagt over de voorruit
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Resultaat van een gie-
rende sneeuwstorm. De
chauffeur van deze truck
moet een paar angstige
momenten hebben mee-
gemaakt.

elunhnnm

Ik trap even voorzichtig op de
rem om te kijken wat er gebeurt
Dat het ABS vrijwel meteen assis-
teert zegt genoeg. Het is spek- en
spekglad. Alleen als je voor je
brood rally’s rijdt en Juha Kan-
kunnen of Ari Vatanen heet, ga je
nu lachen. Ik heet Gert en baal als
een stekker.

Na een kilometer of drie van hair-
pin naar hairpin te hebben geme-
anderd, worden we hard met de
neus op de gevaren van deze

Ho, stop! Wauw, wacht!

Ik! SLK, SLK, SLK!

gemene sneeuwstorm gedrukt.
Een achttien meter lange vracht-
auto heeft een fikse schuiver
gemaakt en is van de weg geraakt
Hij hangt nu zwaar beschadigd op
zijn zij tegen de bergwand, als
weerloos aangeschoten wild. De
cabine is verkreukeld, maar de
kant waar de chauffeur zat is
gelukkig nog intact. Aan de over-
kant van de weg staat een
geschaarde oplegger met de knip-
perlichten aan. Een chauffeur rent
driftig heen en weer. Gendarmes
hebben hun handen vol aan deze
chaos. Als we hier maar heelhuids
uitkomen.,

Grote hobby

Vier dagen eerder. De redactie in
Den Haag. We hebben zojuist
besloten met kerst gezamenlijk

ervolle Tt

een chronisch overstuurd bood-
schappenwagentje vechten om
het laatste kerstbrood. Totdat de
hoofdredacteur een aanlokkelijk
aanbod doet. 'Jullie mogen zelf
bepalen in welke auto je de bood-
schappen doet.’ Ho, stop! Wauw,
wacht! Ik! SLK, SLK, SLK! Bood-
schappen halen vervelend? Hoe
kom je erbij, het is een van mijn
grootste hobby's!

Adriaan en ik zijn uiteindelijk de
gelukkige boodschappenjongens.
We gaan shoppen met een Mer-
cedes SLK 200 en een Lancia Kap-
pa Stationwagon 2.4 TD. We kie-
zen de Mercedes simpelweg
omadat hij bloedmooi is. En ik ben
benieuwd naar de kwaliteiten
van dat ongeévenaarde cabrio-
dak in winterse omstandighe-
den. Het is een voor het oog nor-
maal metalen dak dat met een
druk op de knop in de achterbak
zakt, een briljante constructie
Ook de Kappa SW kiezen we
omadat hij een balsem is voor het
netvlies. Bovendien is de station-
wagon net op de Nederlandse
markt. We kennen hem nog niet
maar vermoeden dat hij voor
een rit als deze geknipt is, voor-
al de versie met de - in grote
lilnen bekende - turbodiesel-
motor. Trouwens, we moeten de
boodschappen érgens laten

De oplossing (lees: drogreden) om
een serieus aantal kilometers te
maken heb ik ook al; we kunnen
natuurlijk niet naar de Spar of de
Appie Heijn om de hoek. Wie zijn
"hobby’ serieus neemt, maakt van
boodschappen doen immers geen
zielig ommetje. Nee, we gaan naar
Duitsland voor een lapje vlees,
naar Zwitserland voor kaas, naar
Italié voor onder meer espresso
en panettone (een kerstbrood) en
naar Frankrijk voor wijn en gevo-
gelte. Met recht een fraaie proef-
rit, dunkt me. Aad is het breed
glunderend met me eens.

Aanklampen tot 190 km/h
Dag een. Tot aan Baden-Baden in
Duitsland verloopt alles voor-

te worden.
De SLK 200 gedraagt zich uit-
muntend. 's Ochtends, toen het
nog droog en helder weer was,
hebben we op de Autobahn de
topsnelheid uitgeprobeerd en tip-
te de SLK precies 220 km/h aan
op de teller. Volgens Mercedes is
de SLK 200 goed voor een top van
208 km/h, dus dat kan aardig
kloppen. Niet slecht trouwens
voor een vierpits tweeliter lijn-
motor. Voor de technici: de

Viak voor vertrek na de eerste nacht. Heerlijk met het dak
open rijden bij temperaturen rond het vriespunt. Het kan in
de SLK, dankzij de goede verwarming en een dikke jas. Wat
een prachtige rolbeugels zitten er trouwens op de SLK.

tot i

i de teller, daarna werd hij allengs
kleiner in de ovale binnenspiegel
van de SLK.
De aparte dakconstructie van de
Benz blijkt van een hoge kwali-
teit. Alleen op zeer hoge snelhe-
den wordt iets meer windgeruis
hoorbaar dan je bij een dichte
Mercedes gewend bent, maar bij
gewone snelheden doet hij abso-
luut niet onder voor een 'perma-
nent gesloten’ Benz. En het dak is
absoluut en honderdtien procent

n go

fikse vertraging. Een prettig
gevoel wanneer je op de Auto-
bahn met 200 km/h voortraast en
een trager rijdend voertuig
onverwacht jouw rijstrook kiest.
Het gas loslaten werkt geen rare
reacties in de hand en de auto
vertraagt keurig in een strakke
rechte lijn. Even terug naar het
vierde verzet en daar gaat-ie
weer. De pret wordt alleen
gedrukt door het lawaai van het
onderstel en de afrolgeluiden van
de banden. Op hogere snelheid,
vooral op nat wegdek, wordt de
SLK wat zoekerig

Esperanto
18.30 uur. We hebben ons portie
Autobahn wel gehad. Baden-
Baden, de eerste sneeuw op onze
rit. Niet gedacht dat het al de eer-
ste dag mutsen op en hand-
schoenen aan zou worden. Bij de
grensovergang in Basel word ik er
tussenuit gevist door de douane-
beambten. Dat krijg je met zo'n
auto. De Lancia mag doorrijden.
Die is kennelijk een stuk onop-
vallender en ingetogener van
vorm dan de SLK. Douane-
beambten gaan voor uiterlijk ver-
toon.

Wie wil smokkelen doet dat dus
bij voorkeur in een Fiat Panda of
een Toyota Corolla. Doe het in een
SLK en de kans is groot dat je ver-
blijf in den vreemde automatisch
met enkele jaren wordt verlengd.
Het is maar dat u het weet

Een dag later zou de SLK er bij de
Italiaans-Franse grens opnieuw

doseerbaar en zorgen voor een

De Lancia

Special guest-star

De verse Lancia Kappa Stationwagon is 'designed by
Pininfarina’. En nog wat: Lancia viert dit jaar zijn
negentigjarig bestaan. Redenen genoeg om deze
ultieme reismakker in te zetten als volgauto.

De Kappa ontpopt zich als een uitstekende reismakker.
Hij heeft veel bergruimte , waaronder een slimme dub-
bele bodem. Om de 'geheime’ ruimte te bereiken til je
gewoon een stuk van de vloer op. Daar weer onder zit het
reservewiel. Dus alsjeblieft niet lekrijden onderweg want
dan kun je de hele mikmak uitladen.

De 91 kW (124 pk) sterke 2387 cm’ turbodieselmotor
levert voldoende kracht om op te schieten of om viot te
passeren. Bij 2000 r/min, ongeveer het moment waar-
op de turbo gaat meewerken, levert het blok zijn maxi-
mumkoppel af van 265 Nm.

Zit je onder dit toerental, dan valt de Kappa tegen. Hij
lijkt dan met tegenzin van zijn plek te komen, ondanks
het feit dat dit een verbeterde versie is van deze diesel-

krachtbron. Hij heeft nu *aanzienlijk meer souplesse en
trekkracht’, aldus Lancia. Dat zal best, maar niet onder
tweeduizend toeren. Pas als de turbo meeblaast, komt
er leven in de brouwerij.
Aan comfort geen gebrek. De forse, stevig aanvoelende
stoelen zitten fantastisch. Ze zijn goed te verstellen. Een
prima werkende stuurbekrachtiging neemt zwaar
bestuurswerk uit handen. Alleen de schakeling had wat
mij betreft soepeler gemogen. De bak voelt hakerig.
Na ruim drieduizend kilometer door Europa ben ik goe-
de maatjes geworden met de Italiaan. Ik vind het zelfs
moeilijk om er weer afstand van te doen. Hij is ruim, prak-
tisch en bijzonder comfortabel. Hij heeft me ook niet al
te veel geld gekost met een gemiddeld verbruik van
10p 12,3 (met veel regen en sneeuw onderweg). De aan-
schafprijs? Die bedraagt f 75.450,-. Een duur kerstca-
deau. Maar voor dat geld krijg je veel, ja, heel veel auto.
(AH)
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Een kleine frustratie bij diezelfde :

grensovergang. In het wegres-
taurant bij Baden-Baden vraagt
een oudere dame ons om een
vuurtje. Zij vertrekt in haar Swift-
je bijna gelijk met ons. En wij?
Planken en gaan. En wie staat er
al bij de grens? Juist ja, diezelfde
dame met het Swiftje. 'Hallo,
heeft u nog een vuurtje voor me?’
Kort na de grens staat een oude
Volkswagen Passat diesel met
panne. De bestuurder staart hul-
peloos en vertwijfeld naar het

voorbijrazende verkeer; in zijn
handen bungelen twee startka-
bels. Een variatie op het verhaal
van het meisje met de zwavel-
stokjes. We helpen hem. Mooie
kerstgedachte toch? Trouwens,
het is te koud om hem of wie ook
aan zijn lot over te
laten. Collega Hui-
gen blijkt in plaats
van Duits een soort
Esperanto te spre-
ken. Dat doet hij zo
vloeiend dat je zou
zweren dat hij er
geboren is! 'Sie ha-
ben een klein pro-
bleemchen mit de
Wechselstroom'’ en 'Gib nog eens
wat Gas, bitte. 'Nein, de accu
muss eerst opladen, ja.’

Vulpen

De SLK is als een vulpen. In het
begin moet hij even naar je hand
gaan staan - of in dit geval eigen-
lijk jouw handen naar de SLK.
Ben je eenmaal gewend aan de

zig maar wat is gemonteerd, is

kwaliteit, ergonomisch verant-
woord en heel erg mooi vormge-
geven. Neem nu de drie klokken
die recht voor je neus prijken. Ze
hebben elk een eigen behuizing
en liggen diep in het dashboard
verscholen, zoals dat vroeger ook
het geval was bij Italiaanse sport-
auto’s. Met veel gevoel voor
esthetiek zijn in het interieur
moderne en retro-elementen
samengevoegd. Delen met een
koolstofvezelstructuur vermengd
met jaren-zestig klokken. Prach-
tig.

Gek eigenlijk; de vormgeving is
mijlenver verwijderd van het
bekende Mercedes-huiscredo
'saai en degelijk, graag'. Met de
SLK heeft Mercedes-ontwerpbaas
Bruno Sacco wat mij betreft ein-
delijk bewezen dat hij van oor-
sprong wel degelijk Italiaans
bloed in de aderen heeft vloeien.
Want de SLK is niet alleen Duits
degelijk, maar vooral ook Itali-
aans mooi.

Filosoferend over de SLK naderen
we Luzern. Eindelijk heb ik het
juiste woord gevonden om de
fraaie cockpit in één woord te
typeren. Hij voelt als 'een cocon’
waarin je je veilig waant voor de

Toen ik het er uithaalde
dacht ik dat de vorige

bestuurster (?) haar
lingerie vergeten was.

grote boze buitenwereld. Ik wil
nooit meer uitstappen.

Chagrijnig

Zwitserland blijkt een land van
schone wegen, van in de winter
gesloten passen en het gehele
jaar door behoorlijke chagrijnige
inwoners. Wie we ook treffen, er
kan maar moeizaam een glim-

functioneel, van een uitstekende °

lachje af. De pompbediende kan
niet om ons lachen als we ver-
baasd grappen over het feit dat
diesel hier duurder is dan benzi-
ne: 'Bei uns is dat andersom’,
schalt het in Esperanto over het
tankstation. Schijnt wegens het
milieu te zijn.

Ook de eigenares van
het hotelletje in Was-
sen is niet bepaald van
het ‘jodelahiti-type’.
Als fotograaf Maarten
haar de aanbevelings-
brief van het Zwitsers
Verkeersbureau laat
zien (waarmee we wat
korting proberen te
bedingen), heeft ze een nors ant-
woord: 'Oh. Wass soll das?’ 'Nou,
das soll Kurtzung heissen’, pro-
beert Adriaan nog (nimmer heeft
hij zoveel plezier gehad van zijn
talenkennis). Het mag niet baten.
Kleine troost: we zitten in on-be-
ris-pe-lij-ke kamertjes die ster-
ke gelijkenis vertonen met de
gemiddelde sauna.

==
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Openvallende monden

Dag twee. Gelukkig, het heeft
gesneeuwd. En hoe. De Furkapas
en de Grimsselpas zijn zelfs
gesloten. Op de eerste fotolocatie

- de Oberalppas - is het moment
supréme daar. De officiéle ont-
hoofding van de SLK. Stop de
auto en trek in de bagageruimte
een afdekhoes voor de bagage
dicht - anders gaat de kap niet
open. En ziedaar, in slechts 25
seconden vouwt zich het dak
samen. Alsof je naar ballet zit te
kijken, zo uitgekiend en soepel
dansen dak, achterklep en zijra-
men de achterbak in. De achter-
klep kan naar twee kanten open.
Om het dak op te bergen kantelt

Mercedes SLK 200

Motor

EETS

aantal cilinders
cilinderinhoud (cm’)
boring x slag (mm)
kleppen per cilinder
vermogen (kW bij r/min)
koppel (Nm bij r/min)

topsnelheid fabrieksopgave (km/h)

Maten en gewichten

Ixbxh (cm)

wielbasis (cm)

massa volgens kenteken (kg)

Prijs geteste uitvoering

hij naar 'de verkeerde kant’. In
Italié zouden we een dag later
nog een paar keer het dak ope-
nen en sluiten. Telkens stond het
garant voor van verbijstering
openvallende monden van voor-
bijgangers.

Om wervelwind in je nek te eli-
mineren levert Mercedes een net-
je dat achter de hoofdsteunen
wordt vastgemaakt. Het zit in een
zak gepropt tussen de voorstoe-
len. Toen ik het er de eerste keer
uithaalde dacht ik dat de vorige
bestuurster (?) haar lingerie in de
auto had laten liggen! Een span-
nende gedachte, het anti-wervel-
wind-netje voelt aan als een net-
kous. Hoe het ook zij, het ding
blijkt een effectief middel tegen
koude wind in je nek.

Vernikkelen

De coverfoto maken we boven op
een berg. Aad is verkleed als
kerstman. 'Blijf goed stilstaan
want de sluitertijd is nogal lang.
Kun je je arm nog iets omhoog
doen? Hallo! je arm, omhoog
Aad.’ Bevroren van de kou staat
hij in zijn rode pakkie te vernik-
kelen. Ik zit in de SLK - dak open,
kerstboom naast me - en heb het
ook niet echt warm. De motor

lengterichting voor

100/5500
190/3700

400 X172 X 127

f 84.800,-

Lancia Kappa Stationwagon 2.4 turbo ds LS

Motor
plaats overdwars voor
4 aantal cilinders 5
1998 cilinderinhoud (cm’) 2387
90X 79 boring x slag (mm) 82x94
4 kleppen per cilinder 2
vermogen (kW bij r/min) 91/4250
koppel (Nm bij r/min) 265/2000
208 topsnelheid fabrieksopgave (km/h) 193

Maten en gewichten

Ixbxh(cm) 469 x 183 x 146
240 wielbasis (cm) 270
1270 massa volgens kenteken (kg) 1485

Prijs geteste uitvoering f75.450,-

mag van de fotograaf namelijk
niet draaien. Nauwelijks is de
foto gemaakt of er blijkt nog iets
van beweging in mijn collega te
zitten. Hij glijdt uit en gaat hard
op zijn snufferd. Kortstondig is
hij zelfs airborn. 'Wel alle...!"
Om Adriaan weer wat leven in te
blazen zetten we de klimaatre-
gelaar in de Kappa op maximaal
In een mum van tijd hebben we
tropische temperaturen. Prima
ding, die climat control. Over
kachels gesproken, die van de
SLK is ook van een uitstekende
kwaliteit. Het grootste deel van
de dag is het dak van de SLK
omlaag gebleven. Het was er rij-
dend prima in uit te houden,
ondanks het feit dat de buiten-
temperatuur rond de nul graden
schommelde.

Aad begint te ontdooien en meldt
klappertandend: "Wwwe hehebb-
ben vevergeten k-k-kaas tete k-

k-k-kopen..” Barst, da's

waar ook, de bood-
schappen. We hebben —
AUTODROMO

nog bijna niets in-

PISCINA

SWIMMING POOLYy

gekocht en morgen
moeten we al in Ita-
lié zijn. Sterker nog,
vanavond willen we
in Monza overnach-

ten. Waarom Mon-

za? Wel, sinds Schumacher afge-
lopen seizoen op de omloop in
Monza de tifosi in extase bracht
door er met een Ferrari te win-
nen, is de grond van het circuit
is zo ongeveer heilig voor Italia-
nen. Zo'n bedevaartsplek moeten
we gezien hebben!

Y )

-+~



. weg keurig schoon is. De SLK
gedraagt zich er fantastisch. Hij
is zeer strak van haarspeldbocht
naar haarspeldbocht te dirigeren.
Voor mijn gevoel is het een van
de meest direct sturende Merce-
dessen sinds tijden, speciale ver-
sies als bijvoorbeeld de C36 AMG
buiten beschouwing gelaten
Dit is waar het om gaat; hoofd,
handen en voeten in een soepel
samenspel om de berg te bedwin-
gen. Wil je echt snel van curve
naar curve dansen, dan moet jL‘
de tweeliter boven de 0 r/min
houden, dus aardig wat sche
len. De SLK reageert dan redelijk
alert op de bewegingen van het
gaspedaal, maar is helaas nooit

cplosief snel. Wie echt veel trek-
kracht wil, zal de SLK 230 Kom-
pressor moeten bestellen. Daar
van claimt Mercedes een 0-100

Een uiterst vermakelijk gesprek met een oude Italiaanse heer. Strak in de kle-

ren, met de fiets in de hand viel zijn oog op de Mercedes. 'Belissima! Wat een
prachtige auto,’ roep hij en tuurt naarbinnen, 'Serieuze bedreiging voor Itali-
aanse raspaardjes?” Hij maakte lachend een wegwerpgebaar. Gelijk heeft-ie.

eamummu

stuurwiel zelf had voor dit heer-

lijke bochtenwerk een slagje klei-

ner mogen zijn. Maar goed, rai-
son d'étre van de SLK is het
beweegbare dak, niet het feit dat
het een volbloed sportauto is. Om
de zintuigen helemaal te bevre-
digen zou Mercedes de SLK
eigenlijk wel moeten uitvoeren
met een andere uitlaat. Eentje die
een diepere brom ten gehore
brengt. Zoiets verhoogt het rijge
not nog meer, vooral als je met
het dak openrijdt en de donker-
bruine tonen tegen de bergwand
hoort resoneren. Ik schakel terug
naar twee, trap diep as In en
rij een ideale lijn. Ik voel me vol-
maakt gelukkig

1d rijdt voor me in de Kappa. 1k
verbaas me erover hoe rap hij
met die forse Italiaan de berg
afdendert. Zeker vast aan het
oefenen voor de Monte Carlo

Challenge waaraan hij in februa
1t meedoen. Met een Eend

nota bene. De man heeft lef!

Na de Brennertunnel worden de
ahrten plots Uscita's. Veel
1sen in Zwitserland spreken

iaans of zelfs Retoromaans

is duidelijk, we naderen Ita-
lié. Tegen elven in de avond zijn
we in Monza

Prototype

Dag drie. Komend vanuit Turijn in
het Aosta-dal, richting La Douce
France, klinkt in onze journalis-
tieke geesten plots groot alarm

Tussen Novara en Santhia passe-
ren we een zwaar gecamoufleerd
prototype. Zwart, veel plakband
en tape. 'Prova’ op de nummer

plaat. Een Alfa Romeo. Adriaan
en Maarten zitten in de Kappa en
slaan zo ongeveer op tilt van
opwinding. 'Je fototoestel. Vlug,
pak je fototoestel. Kom op nou!’

Dat ligt dus ver weg, helemaal
achterin de forse laadruimte van
de Kappa. Maarten worstelt zich
een weg door een woud van tas-
sen, kunstbomen, slingers en
kerstmanpakken. Intussen stuurt

Groot alarm in onze journalistieke
geesten, Een prototype! Snel, maak
een foto! We vermoeden dat onder
alle camoufiage de nieuwe Alfa
Romeo Giulietta schuilgaat, opvol-
ger van de 155.

Adriaan de Kappa naast de Alfa,
die op zijn beurt slingerend aan
de greep van de groothoeklens
probeert te ontkomen. De chauf-
feur suggereert uit te voegen
maar voegt op het laatste
moment weer in. Jahaha, die
trucs kent Aad. Als een irritante
vlieg blijft hij om de auto heen
zwermen. Een prachtig schouw-
spel, ik zit in de SLK eerste rang.
Na de tolweg onttrekt het proto-
type zich aan het zicht, maar het
geluk is met ons. Na zo'n veertig
kilometer zien we de camoufla-
>-Alfa langs de kant van de weg
an, alarmlichten aan. Hij is

een stukje van zijn vermomming
verloren. Snel de vluchtstrook op.
Maarten rent naar buiten om de

auto nogmaals vast te leggen.'Is
dat niet gevaarlijk? Misschien is
die chauffeur wel agressief’,
opper ik, op dat moment onwe-
tend dat Maarten (1,90 meter
lang en bijna net zo breed) een
ex-marinier is. 'Als-ie wil laat hij
vier volwassen kerels alle hoeken
zien van het viaduct waaronder
we staan’, weet Adriaan. En
inderdaad, Maarten komt
lachend en geheel intact terug.
Bingo, missie geslaagd. Wij ver-
moeden dat we de nieuwe Gui-
lietta te pakken hebben. 'En? Die
vent balen r.” 'Geloof het of
niet. Hij gaf zijn verlies ruiterlijk
toe door zijn handen ten hemel
te heffen. Wat betekent quello
stronzo?’

Kwijt (1)

Monza in de ochtendspits is tamelijk chaotisch. Scootertjes
vliegen je links en rechts om de oren, loslopende Panda’s
creéren officieel niet-erkende rijstroken. Verkeerslichten en
belijningen leiden er een uiterst onopvallend leven, niemand
kijkt ernaar. Tussen mij en de Kappa zitten drie, vier auto’s.
Scherp opletten om Aad en Maarten niet kwijt te raken. De
Kappa gaat naar links, ik ook. Verdorie, toch terug naar
rechts. Een vrachtauto, ik zie ze niet meer. Barst, dat vrees-
de ik al... Waar zijn ze gebleven?

Rustig blijven, ik heb een creditcard bij me, dus thuiskomen
doe ik altijd. En als ik ze niet meer terug vind bel ik met de
redactie. Dat zal Aad ook wel doen. Het plan was via Milaan
naar Turijn te rijden over autostrada A4. 'Milano’ wordt hier
naar rechts aangegeven, dus naar rechts maar. |k zie ze nog
steeds niet. Hmmm, balen. Ik besluit te wachten aan het eind
van een brede doorgaande laan. Ze moeten hier langskomen
want dit is de weg naar Milaan. Toch? Vijf minuten gewacht.
Niks, niemand. Goed, nog een keer terugrijden. Ze zullen mij
ook wel aan het zoeken zijn. Hé, krijg nou wat. Daar rijden
ze, aan de overkant. Barst, ze zien me niet.

Uiteindelijk duurt het ruim anderhalf uur voordat we elkaar
weer tegenkomen. Op de autostrada naar Turijn. Ik was
inmiddels al over geschakeld op plan B. Plan B luidt als volgt:
plastic (betaal)vriend tevoorschijn halen, tanken en richting
huis tuffen. En dan maar hopen dat je ze onderweg tegen-
komt. Ik voer plan B trouwens verre van feilloos uit, mis een
bord en kom in de ochtendspits van Milaan terecht in plaats
van op de A4. Hoe wrang is het lot: dit is de geboortestad van
Vincenzo Lancia, maar de Lancia die ik zoek is in geen vel-
den of wegen te bekennen. Een kwartiertje later op de auto-
strada krijg ik vrede met de situatie. Want stel je voor: meer
dan duizend kilometer voor de boeg in een Mercedes SLK.
Zonder gezanik aan je hoofd, lekker een dagje sturen. Mooi-
er kan het toch eigenlijk niet? Sterker nog, als ik de Kappa
uiteindelijk bij een wegrestaurant zie staan, de lichten knip-
perend en armen zwaaiend uit het raam, ben ik heel even
licht teleurgesteld. Zal ik gas geven? Gw)

Kwijt (2)
Mama Mia, Maarten en ik wachten al drie kwartier bij het
begin van de tolweg. Maar geen Gert of SLK te bekennen. Ik
ben hem al een uur kwijt. Wat doet hij om mij te vinden? Ik
verplaats me in zijn gedachten. Dat is het enige dat ik kan
doen want "effe bellen’ kan niet. We hebben geen mobiele
telefoons of walkietalkies bij ons. Wel al het geld. En we heb-
ben geen afspraken gemaakt in het geval dat we elkaar zou-
den kwijtraken.
De paniek is bij hem vast toegeslagen. Als-ie nu slim is, belt
hij ergens (al dan niet op de pof) naar de redactie. Dat gaan
wij nu dus ook doen. Dan geven wij door dat we bij de Mont-
Blanctunnel op hem blijven wachten. Ik rij de tolweg op en
stop bij het eerste het beste wegrestaurant om de redactie
te bellen. De Kappa is zo neergezet dat hij vanaf de snelweg
duidelijk zichtbaar is. Dus ook voor die verstrooide bestuur-
der van de Mercedes SLK. De fotograaf baalt zichtbaar van
de situatie. Juist als we besluiten om verder te rijden zien we
de rode SLK hevig met zijn lichten knipperend voorbijkomen.
We flitsen terug en gaan er volgas achteraan. Gelukkig, we
hebben elkaar weer gevonden in het Nienteland van Italié.
(AH)

b




graden Celsius. Is dat ding soms
stuk? Nee, integendeel, het is in -
de tunnel simpelweg zomers
warm. Bij het uitkomen knalt de

. uiterst sip. Stap maar in, de kerst-

ke
Trucker Alex uit Turijn
naast zijn redding, een
benzinepomp. 'Eigenlijk
is het levensgevaarlijk
dat ze ons nu de Mont
Blanc op laten rijden.”

Met dank aan: Christmas
Palace, Scheveningen

temperatuur weer net zo hard
omlaag. Sterker: we zitten in een
sneeuwstorm die zijn weerga
niet kent.

Kort tevoren maakte ik me nog
zorgen over de boodschappen-
lijst. We hebben slechts Italiaan-
se panettone aan boord en een
flesje chianti. Een wel heel mage-
re vangst. Maar het blijkt een
miniscuul probleempje in verge-
lijking tot het noodweer dat nu
over ons wordt uitgestort.

Na een kilometer of tien houdt

070~ 884) voor
(oro-3557684) een gendarme ons tegen. Of we
boom en attributen.
Wim Hoppezak & Zn., een vrachtwagenchauffeur een
Leiden, (071-125111) voor lift willen geven naar het eerst-
de kerstmanpakken. volgende benzinestation. De man

Opération Escargot

Frankrijk. Op weg naar huis. We zitten nog maar een kwar-
tiertje in ons ritme of we moeten al in de remmen. File?
Nu? Om deze tijd op deze tolweg? Ik zet de radio aan op
Traffic Info. Daar wordt de file omgeroepen. Aanrijding?
Nee, Opération Escargot. Vrij vertaald: Actie Slak. Boze
Franse vrachtwagenchauffeurs sukkelen bij wijze van pro-
test met een gangetje van 40 km/h over beide rijstroken.
Het publiek zal weten dat ze kwaad zijn.

Aaaargh! Ik tel tot honderd, denk aan de mooiste vrou-
wen die thuis op mij wachten, steek vijf sigaretten tege-

lijk in mijn mond en probeer zo de situatie te accepteren.
Mécon is nog 200 kilometer. En met zo'n gemiddelde kan

het nog wel even duren voordat we uit deze misére zijn.
De zonnige kant van het verhaal: nu zijn we toch nog
tegen ons voorgerecht aangelopen; escargots. Alleen had
ik ze niet als zo'n misselijk makend gerecht gedacht.
(AH)

gedachte viert hoogtij.
"Hoi. Ik heet Alex en woon in
Turijn. Ik dacht dat ik Torino nog

De koets van de
SLK straalt de
prestatiedrang uit

van een dure
sportschoen.

wel zou halen. Niet dus.’ Alex
trommelt zenuwachtig op de gro-
te rode jerrycan die hij in zijn
handen houdt. Zijn blik dwaalt
verlekkerd over het fraaie instru-
mentarium van de SLK. 'Pfoe, bel-
la macchina. Is dit een nieuwe
Japanse sportauto?’ Ik schiet bij-
na van de weg van deze onver-
wachte observatie. Prachtig, laat
Mercedes het maar niet horen!
'Aaah, een Mercedes! Bellissima,
bellissima.’

Alex blijkt geluk te hebben
gehad. Toen hij zijn truck tot stil-
stand bracht begon de combina-
tie vrijwel direct te scharen. Hij
heeft gelukkig niks geraakt. Zijn

eigenlijk levensgevaarlijk. Maar

. ja,je wilt naar huis, dus iedereen

rijdt door, hé. Ik ook.’ Bij het ben-
zinestation nemen we afscheid.
Bonne chance, take care!

Schaamrood

Als we na uren en uren non-stop
rijden om half vier s nachts ein-
delijk weer in Den Haag zijn heb-
ben we alledrie een wat katterig
gevoel. We zijn weer thuis, jam-
mer. We hebben nog één pro-
bleem te tackelen. Hoe leggen we
uit dat we geen boodschappen
hebben gedaan? Gooien we het
op het weer? Nee, te doorzichtig.
Op de hoge funfactor van de
auto’s dan, vooral bij de SLK?
Doorzichtig, maar waar.

Het schaamrood stijgt langzaam
naar de kaken als we de volgen-
de dag duf rondsloffen in de
plaatselijke Albert Heijn. Maar
een mooie rit was het, dus hou-
den we ons groot achter dat
chronisch oversturende winkel-
wagentje. Ik gooi er met een
fraaie zwier een dooie kalkoen in
en denk aan volgend jaar. We
moeten het zo regelen dat we
dan weer op pad kunnen, voor
het Oud en Nieuw-nummer. Kun-
nen we vuurwerk gaan halen...
In China! <
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