" ‘Formel 1-Start in Melbourne: Interview mit Mercedes-Sportchef Norbert vHaug
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Sein Name bargt fir klassi-
sche Roadster-Tugenden:
der junge Morgan und seine
deutschen Konkurrenten
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rei deutsche Sportwagen,
Dﬂut'gcruhl in der Ausliefe-
rungshalle der Morgan Motor
Company, dem Schrein aller
waschechten Roadster-Fans
das hatte es in der 90jahrigen
Geschichte des Unternchmens
noch nicht gegeben. Und dann
noch mit Charles Morgan him-
self als Fotomodell

Der Juniorchef hat sich be-
reiterklirt, das Aufgebot von
auto motor und sport auf seine
Roadster-Tauglichkeit zu prii-
fen. Stilecht mit lammfellgefiit-
terter Lederjacke und karierter
Sportmiitze bewaffnet, kommt
er auch gleich zur Sache.

»Wir kénnen uns doch nicht
von der AuBlenwelt abschotten®,
begriindet Morgan scinen Ent-
schluB, und schreitet vergniigt
die Phalanx, bestehend aus
BMW Z3 2.8, Mercedes SLK
230 und Porsche Boxster, ab
Man miisse bereit sein, von der
Konkurrenz zu lernen, selbst
wenn sie sich kraft ihrer Her-
kunft, Bauweise und Stiickzahl
grundlegend vom cigenen Pro-
dukt unterscheide.

wEhrlich gesagt fillt es mir
auBerst schwer, dicse Autos zu
kritisieren“, fiigt er bescheiden
hinzu. SchlieBlich wisse er nur
zu gut, wie mithsam es bei den
ganzen gesetzlichen Auflagen
sei, einen anstindigen Sportwa-
gen zu entwickeln. Von den Ko-
sten ganz zu schweigen

»Kein Problem, wenn man
alles auf fiinf Millionen Autos
verteilen kann. Aber bei unse-
ren 550 Stiick pro Jahr braucht
es dazu schon einen absolut ge-
nialen Produktionsmanager. So
wie mich.*

Charles Morgan, 46 und
Sportwagenfabrikant in dritter

ng

Seine Kompetenz in Sachen Roadster ist angeboren. Fiir auto motor und sport unterwirft
Charles Morgan, Juniorchef der Morgan Motor Company, die deutschen Neuzeit-Roadster
BMW Z3 2.8, Mercedes SLK 230 und Porsche Boxster dem Herz- und Nierentest.
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Morgan-Gefilde: Die Testfahrt fihrt uber bestes Roadster-Terrain

Generation, legt los und wihlt
zum Einstieg den Mercedes.
»Gegen das Design mochte ich
cigentlich nichts sagen, schon
weil Bruno Sacco so ein netter
Mensch ist. Aber vielleicht ist
der SLK etwas zu frontlastig
und hochbordig geraten. Und
dann die riesige Frontscheibe.
All das Glas bringt ja auch
Gewicht und dann noch am
falschen Platz, ndmlich weit
oben. Andererseits ist das ge-
nau der richtige Sportwa-
gen, um darin zum Fri-
seur zu fahren."
Obgleich der in-
time Kontakt mit
der Umwelt fir
ihn zu den Grund-
clementen eines
jeden Sportwagens
gehort, kann sich
Morgan fir den SLK
dann doch noch begeistern.
wDiese typische Mercedes-Qua-

.Perfekt. Besser kann man ein Verdeck nicht machen.*
Weniger angetan zeigt sich Morgan vom Innendesign

PORSCHE BOXSTER ,Man muR ihn absolut
voll fahren - kein Auto fiir Novizen.“ Fur Morgan
ist der Boxster der einzig wahre Sportwagen
unter den deutschen Neo-Roadstern
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.Man will seinen Motor doch vorzeigen konnen.” Mit der
Motoranordnung des Boxster hat Morgan seine Probleme

litéit ist einfach unvergleichlich.
Man braucht sich nur mal diese
unglaublichen Fensterdichtun-
gen anzusehen — groBartig. Und
das Dach - anbetungswiirdig,
auch wenn wir ein paar Sachen
vielleicht noch etwas besser

»Ganz schon schnell” - vor allem das Drehmoment
des Kompressormotors findet Anerkennung

er SLK fiihrt vor,

hinbekommen hiitten. daf Luxusautos auch
Anschliefend, auf den idyl- s 3

lischen StraBen rund um Mal- kompakf wie ein

vern, der Morgan-Heimat an If . I(

der Grenze zwischen England VWGO sein konnen.

und Wales, befindet sich Mor- Eln e(h’ef Raadsfer

gan ganz offensichtlich auf hei-
mischem Terrain. Seine Gang-
art 1aBt daran keinen Zweifel.
Auch daB er in puncto
Roadster Harteres gewohnt ist,
kann nicht iiberraschen: ,Ein

ist er natiirlich nicht,
aber auf jeden Fall

: u
ein echter Mercedes
MERCEDES SLK ,ich bewundere dieses Dach, genau das Richtige fiir Leute mit einer
tollen Frisur.“ Aber auch fur andere SLK-Details kann sich Morgan begeistern

Ganz der Fachmann: ,Ein paar Sachen hatten wir
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iir die urspriingliche Boxster-

Studie hdtte man sterben
kannen. Aber auch die Serien-
version sieht blendend aus”

biBchen erinnert mich der SLK
an meinen Mercedes Kombi

sehr angenchm, ganz schon
schnell, aber zu viel Gummi in
der Aufhingung. Kein Sport-
wagen eben. Man fihlt sich
zu isoliert. Und der iiberra-
schend kriftige Kompressor-
motor klingt — sind wir ehr-
lich — wie ein Lieferwagen.*

Da ist der Porsche natiir-
lich mehr nach Morgans Ge-
schmack, zumal er das harte
Sportfahrwerk aufweist: ,Man
spiirt sofort, daB er von echten
Sportwagen-Enthusiasten ent-
wickelt wurde.” Als bekennen-
der Mittelmotor-Skeptiker hat
der Roadster-Experte allerdings
auch seine Vorbehalte. ,Der
Gedanke, beim Frontalaufprall
den Motor im Riicken zu ha-
ben, macht mich nicht froh.
Ganz abgesehen davon, daf8
man den Motor nicht zu Ge-
sicht bekommt — unverzeihlich
bei einem Sportwagen.”

Im iibrigen sei ja auch ein
Morgan nichts anderes als ein
Mittelmotorauto. Nur daB er
seinen Motor nicht vor der Hin-
terachse, sondern verniinftiger-
weise hinter der Vorderachse
trage.

Ungeachtet der Sicherheits-
bedenken fiihlt sich Morgan im
Boxster aber sichtbar zuhause
und gibt Superlative zu Proto-
koll: ,Beste Lenkung, beste Sit-
ze, bester Sound — je schneller
man fahrt, desto besser wird
dieses Auto. Auch das Verdeck
ist unglaublich clever. Das Ar-
maturenbrett finde ich aller-
dings etwas iiberstylt. Beim al-
ten 911 war es vielleicht nicht
so ergonomisch, sah aber ver-
dammt gut aus. AuBlerdem
klapperte der weniger.*

Aber auch eine andere
Schwiiche des Boxster bleibt
Morgan nicht verborgen: ,Man
muf ihn sehr bewuBt fahren.
Einmal im falschen Gang unter
5000 Touren, und man hat ver-
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BMW Z3 ,Ein gutes Reiseauto, vorausgesetzt, man hat es
nicht so eilig.“ Roadster-Experte Morgan schatzt die lange Haube des Z3,
vermifit ansonsten aber den gebotenen Sportwagencharakter

.Nicht zu schlagen* - die BMW- »Konnte einen V8 gebrauchen* - die Testfahrt im Z3
Technik im Experten-Urteil hinterlie8 bei Morgan gemischte Gefiihle

Noch nie dage-
wesen: deutsche
Roadster in der
Auslieferungs-
halle, dem Heilig-
tum der Morgan
Motor Company
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loren. Ziemlich peinlich, wenn
einem dann jeder Escort davon-
fihrt. SpaB macht er eigentlich
nur, wenn man alles herausholt
~ im Unterschied zu unserem
Plus 8, der etwas vielseitiger
ist, weil er auch beim Bummeln
seinen Reiz hat.*

Im Unterschied auch zum
BMW Z3, an dem Charles
Morgan kaum Sportwagen-
talente zu entdecken vermag.
»Seine lange Haube finde ich
im Prinzip gut, aber ich glaube,
ohne diese enorme Frontschei-
be wiire er noch hiibscher. Man
sieht den Kompromi8 mit der
Limousinenplattform*, konsta-
tiert Morgan, iibt sich dann aber
in britischer Hoflichkeit.

wIn der Technik ist BMW
unschlagbar. Was fiir ein wun-
derbarer Sechszylinder. Wahr-
scheinlich ist er der beste der
Welt. Leider sitzt er fiir einen
Sportwagen zu hoch und zu
weit vorn, Aber das gehdrt nun
mal zum Z3-Konzept.*

oadster, die wie
der Z3 auf einer
Limousine basieren,
sind zwangsliufig
ein Kompromiff”

Die Testfahrt bestitigt Mor-
gans Verdacht: ,Er fahrt sich
wie eine Limousine, nur eben
offen und zweisitzig. Ich finde,
alles miite eine Idee steifer
und straffer sein, auch die Ka-
rosserie. AuBerdem wirkt der
Sechszylinder etwas kraftlos.
Der Z3 konnte einen V8 ge-
brauchen — wie jeder anstin-
dige Sportwagen, wenn ich es
mir recht iiberlege.*

So fillt es Charles Morgan
auch leichter als befiirchtet, am
Ende der Testfahrten mit einer
klaren Roadsterwertung aufzu-
warten. Es gewinnt der Porsche
(»a true sportscar) vor Merce-
des (,,for the wife*) und BMW
(..nice, but too soft*). Vorausge-
setzt, es gibe keinen Morgan,
versteht sich.  Wolfgang Konig







