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WJ/-IMPRESSIE

Hc( iIs geen wonder dat het bij Mercedes al
storm liep voor de SLK, toen die nog
tlis als studie onthuld was. Het seriemodel
8100r het eerste productiejaar meteen uit-
whocht. In september maakte de Raad van
sur bij monde van Manfred Remmel
dend dat de productie in Bremen verhoogd
worden van 35.000 naar 42.000. In 1998
el de productie op 46.000 exemplaren zit-
om de wachttijden voor de popelende
linele nog enigszins beperkt te kunnen
buden. De SLK is sowieso tot eind 1998 uit-
wkocht en dat is een luxe positie waarin niet
ie personenauto-fabrikant zich bevindt.

i reclame-campagnes voor de SLK zouden
B0p een laag pitje gezet zijn om de vraag
Wl nog meer aan te zwengelen, maar vol-
i dezelfde Remmel heeft dat een andere
pkn gehad: de reclame-planning zou her-
wnworden en daarom deels uitgesteld. Hoe
Blook zij, Mercedes blijkt één heel belang-
ik iets met de SLK te bereiken want twee-
#ile van de kopers bezaten nog nooit eerder
s Mercedes. Dat zijn dus nieuwe klanten en
iis voor de toekomst een heel belangrijke
akomstigheid.

|Hu¢\\cl de productieversie niet helemaal
meer zo gewaagd aangekleed is als de
averpstudie van destijds, blijft het een auto
it acuut vreselijke hebzucht opwekt. Een
iom van een sportwagen, waarin Mercedes
¥ jammer genoeg niet aandurfde het fleuri-
% opvallende interieurontwerp van het stu-
&model te handhaven.

Serker nog, de valse koolstofvezel-decoratie
) het middenconsole komt wat goedkoop
wer. Dit hightech accent contrasteert ook
baal met de klassieke ronde meters, chroom-
gdies en cremekleurige details van het
ihboard (meterschalen, randen rond Kli-
mutregelingsknoppen). Aan de andere kant
et de SLK evenzogoed helemaal niet den-

9 . . .
i aan Mercedes’ kleinste en meestverbrei-

& modelserie C, waarvan de nieuwe sport-
wgen technisch werd afgeleid. Hij is veel
umpacter, maar op het oog niet minder
welusief dan een SL.

SPORTIEF, LICHT, KORT EN POPULAIR
Een cabriolet trekt aandacht en wel helemaal als het een
Mercedes is. Laat de bestuurder het dak elektrisch open of
dicht gaan, dan trekt dat nog méér aandacht. Maar als het
hele stalen dak van de Mercedes SLK zich plechtig
opvouwt en onder de bereidwillig openende kofferklep
verdwijnt, dat trekt pas echt belangstelling. De nieuwe
‘Sportlich, Leicht und Kurz’ is haast tweederde goedkoper
dan de eenvoudigste SL roadster, tot nu toe Mercedes’
enige open sportwagen. Niettemin is hij standaard tot dit
kunststukje in staat.

e zitruimte blijkt echter ook compact: de
jder zit (te) dicht bij het stuur, ook al is
dat in lengterichting verstelbaar, als tenmin-
ste de pedalen nog bereikbaar moeten zijn.
Naar opzij heeft hij/zij niet veel ruimte om te
schakelen wanneer er een passagier meerijdt.
Maar dat zal in zes van de tien gevallen niet
zo’n probleem zijn, want Mercedes denkt dat
zestig procent van de SLK’s toch met een
automatische transmissie besteld zal worden.
Het uiterst vernuftig gemaakte ‘Vario-dak’
met elektro-hydraulische bediening neemt de
nodige ruimte weg, dat ligt wel voor de hand.
Achter de twee stoelen biedt de SLK geen
noemenswaardige bergruimte meer, met
weggevouwen dak blijft evenmin veel plek
voor Kkoffers over.
Twee weekendkof-
fertjes en twee tas-

sen, hooguit.

De SLK is op moto-
risch gebied wel
riant voorzien. Voor-
al natuurlijk de SLK
230 Kompressor met
zijn 142 kW/193 pk,
een bijzonder toe-
passelijk
grommend uitlaatge-
luid en indrukwek-
kende sprintcapaci-
teiten vanaf elk
gewenst toerental.
Maar de flink goed-
kopere SLK 200
mag u zeker niet ter-
zijde schuiven, inte-

agressief

gendeel. Het is meer een poes dan een beer,
om het even plastisch uit te drukken, maar
zijn ongelooflijke souplesse is in de praktijk
wel heel prettig. Een cabrio is feitelijk geen
auto om woest hard mee te gaan, tenminste
niet als het dak neergeklapt is, dus gaat de
SLK 200 best hard genoeg. Zijn vering is dui-
delijk soepeler en comfortabeler wat zonder
meer een voordeel is als de rit naar vér voert.

Jat verbaasd waren we erover dat het
weggedrag van de SLK 200 minder
avontuurlijk is dan dat van de 230
Kompressor. Met die laatste is het een beetje
oppassen om niet te vroeg op het gas te gaan
in een bocht want dan wil de achtersteven
gauw een veeg opzij maken. In het algemeen
stuurt de SLK - in beide motorsmaken - zo
precies en gevoelig als we van elke Mercedes
gewend zijn, daar niet van. Maar gewoonlijk
is het gehele weggedrag bij Mercedes een
toonbeeld van volledig
bleemloosheid.

Bij de SLK kun je dus kiezen voor beschaafd
of meer uitdagend rijgedrag. Daar zit trou-
wens een aardig prijsverschil tussen, maar
dan krijgt u ook leren bekleding en nog zo
wat. Bovendien betaalt u dan nog steeds niet
de helft als voor een grote SL maar valt je
zeker niet minder aandacht en ontzag ten
deel. Tot slot een origineel voorstelletje van
ons voor een kopregel voor de nieuwe adver-
tentie-campagne: ‘Koop nu en rij in 1999’
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