


Fahrdyna-
mik-Paket
Fur 1416
Eura Auf-
preis lenkt
der SLK
direkter und
federt beim
Driicken der
Sport-Taste
straffer

~PRACHTIGES FRISCHLUFT-
FEELING BIETEN ALLE VIER“

S-Taste
Wird sie
gedruckt,
spricht der
Motor direk-
ter an und
die Auspuff-
klappe geht
auf

Erlebnis-

Schalter
= Hat jeder
Z4. In drei
Stellungen
reagieren
Motor,
Lenkung und
das optiona-
le Fahrwerk
direkter

== Sport Plus
—— W W Diese Taste
" " 3 — —  kostet in
. Verbindung
mit PDK
2023 Euro
und bringt
unter an-
derem eine
Blitzstart-
Funktion

satt, enttauscht aber mit seinem kippeligen Seine fein dosierbaren, bissigen Bremsen

#benfalls kein Problem — und solange der

och bevor die Kugel Stracciatella in
Nder Waffel landet, steht der neue Por-

sche Boxster oben ohne in der Sonne
und verbliifft die elitire Roadster-Gang.
Schneller éffnen nimlich weder der Audi
TT RS Roadster (zwolf Sekunden) noch die
beiden Blechfalter BMW Z4 und Mercedes
SLK — sie brauchen je 20 Sekunden und
missen dabei stillstehen. Withrend der lan-
gen Testfahrt (iber Land zeigen die vier ei-
genstindigen Charakter: Der Boxster § (ab
59 120 Euro) verkdrpert den ausgewogenen
Sportler, der nun besser federt als friiher,
der TT RS Roadster (ab 59 600 Euro) mehr
den kraftigen Brummer mit bester Traktion.
Der Z4 35is (ab 57 300 Euro) zieht ahnlich
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Fahrverhalten, Der SLK {ab 52 300 Euro)
geht und brullt nicht so brutal, federt dafiir
aber sanft. Und wie ist's auf der Rennstre-
cke?

Wir erhdhen das Tempo, steuern auf den
kleinen Kurs von Hockenheim und schicken
den Neuling aus Zuffenhausen zuerst an den
Start. Obwohl der Sechszylinder des Boxster
S mit 315 PS am zweitwenigsten Leistung
hat, beschleunigt er in nur 4,8 Sekunden von
null auf 100 km/h und schliipft miihelos
durch die 11 Kurven. Wie er diese Leichtig-
keit hinbekommt? Er wiegr mit 1442 Kilo-
gramm weniger als seine Konkurrenten und
hat das beste Leistungsgewicht: 4,6 kg/PS.

erlauben zudem die spitesten Bremspunkte.
Fiir einen Notstopp aus 100 km/h braucht er
nur 33 Meter. Jetzt ist jedoch das andere Ex-
trem gefragt, die beste Rundenzeit. Dafiir
faucht der Porsche noch mal um den 2,6 Ki-
lometer langen Kurs, knallt im optionalen
Sport-Plus-Programm sechs der sieben Ginge
(Nummer sieben ist eine Sparstufe) durch das
Doppelkupplungsgetriebe, lenkt mit viel
Riickmeldung sehr direkt ein und bleibt bei
etwas Gas stabil am Scheitelpunkt, stitzt sich
perfekt auf die Hinterrader und beschleunigt
wunderbar aus den Kehren.

Dabei hinterldsst er nie ein angestreng-
tes Gefiihl. Traktion ist auf trockener Piste

‘Wagen leicht unter Zug bleibt, setzt auch
das Heck nicht zum Uberholen an. Am Ende
zeigt die Messtechnik die Rundenzeit; 1:13,8
Minuten. Wow, fast so schnell wie der 911
Carrera S.

Zum Glick hat der Audi TT RS Roadster
die Zeit nicht gesehen, womdglich hiitte er
sich gar nicht angestrengt. Dabei macht er
=< seinem Fahrer denkbar einfach: Lenkung,
Zasannahme, Bremse — alles wirkt harmo-
zisch und auf hohem Niveau. Man muss
in Profi sein, um diesen Wagen sehr
nell zu bewegen. Genau genommen ist
Audi wie eine Traumfrau: Er verzeiht
w2l und zickt nie rum. Seine schnelle Run-

TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE

Motarbauart/Zyl.
Hubraum o
Leistung kW (PS)
bei 1/min

max. Drehm. Nm be: 1/min
Schadstoffeinstufung
CO:-Ausstoff ghm
Leergewicht/Zul. kg
Linge x Breite mm
= Hohe
Radstand mm
‘Wendekreis 1i./re. m
Gepickraum L/VOA
Tankinhalt L
Innenbreite mm
Innenhihe mm
Testwagenbereifung
vorn
hinten
Eraftiibertragung
Beschleunigung s

0- 40kmh

0- B80kmh

0 - 100 km/h

0-120 km/h

0 - 130 km/h

0-140 km/

0 - 160 kmv/h

0-180 kevh

0-200 km/h

0-400m
Hochstgeschw. km/h
Bremsweg m

aus 100 knv/h kalt

aus 100 km/h warm

aus 180 kmv/h kalt

aus 100 km/h nass

p-split-Bremsweg
Testverhrauch  L/100 km

min. (ams-Verbrauchsrundel

meximal

Reichweite km
NEFZ-Verbrauch L/100 km

Stads

(ber Land

gesamt
Innengerdusch

bei B8O kmh

bei 100 kmvh

bei 130 km/h

bei 160 km/h

bei 180 km/h
Fahrversuche [scr/bel kmh
Slalom 18 m
I1S0-Wedeltest
VDA-Ausweichgasse

Einfahrgeschwindigkeit

Ausfahrgeschwindigkeit
Festkosten

Steuver

Haftpflicht

Teilkasko™

Vollkasko®
Unterhaltskst. im Monat®

bei 15000 km/lahr  Euro

bei 30 000 km/Jshr  Euro
Grundpreis Eurp

sdaptives Fahrwerk

Einparkhilfe vorn und hinten

Navigationssystem

Sitzheizung

Bi-Xenonscheinwerfer

dBIAI

Euro
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450 bei 1600
Euro 5
199
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11.0108
250
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1480
980

255/35 R 19Y
255/%5 R19Y
0
F‘rgges
Sport

lungsgetriebe
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Super Plus
124

B4
886

3680~
702~
E8105,-%
1100~
400"
2030~

L

L

250 (3400
5900
500 bei 1500
Euro 5
210
1621/234
4244 x 1790
% 1284
2456
11.2/10,8
310M180'
55
1445
890

225/35 R 19¢
255/30 R 19Y
Bridgestone

Hinterradantr.
Siebengang-
Uoppetkupp-

lungsgetriebe

260,-
168-
204,-
545~

375.-
B85,-

58 170,
L]

790~
3000.-

L]

L

3488
225 (306]
6500
370 bei 3500
Euro 5
167
1582/273
4134 x 1810
* 1301
2430
10,4/10.4
335/225
60
1410
1000

225/40 R 18Y
245/35 R 18Y
Continental
SportContact5

Hinterradantr.
Siebengang-
automatikge-

trigne

Super
89
9,5
7.1

869 -
3118-
381-
1660 -

OXEr
3436
232 (315)
G700
360 bei 4500
Euro 5
188
1442/243
4374 x 1801
x 1281
2475
109/11,0
150/130%
B4
1405

a75

235/35 R 20Y
265/35 R 20Y
Pirelli
P Zero

Hinterradantr.
Siebengang-
Doppelkupp-

lungsgetriebe

Super Plus
1.2

8.0

702~

' geschlossen/offen: 2 varne/inten; @ ohne SB: ¢ mit 150 Euro SB; ¥ ohne Wertverlust; & inkl.l

18-Zoil-Rader, Schalensitze, Sportal

adaptives Fahrwerk; * inkl. 19-Zoll-Rader; © inkl. Sport-

und Fahrdynamikpaket, @ inkl. 20-Zoll-Rader, adaptives Fahrwerk, Sport Chrono Paket; '@ nur hinten
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Rundenzeit

1:13,8 min

Rennstrecke

Die Zeiten wurden
auf dermn Kleinen
Kurs in Hoeken-
heim gemessen

Handlich sind die optionalen
Schaltwippen far das
PDK-Getriebe des Boxsters

le beginnt er mit einer 450-Newtonmeter-
lfurbokeule, die ihn aus dem Stand in nur
L4 Sekunden auf Tempo 100 spuckt. Und
lank Allradantrieb kommt all die Kraft per-
iekt auf die Gerade.

Dann jagt er in die erste Kurve. Puhhh,
lie war zu schnell angegangen, was die quiet-
chenden Vorderrdder mit Untersteuern
Juittieren. Auch in der nichsten Ecke gibt
ieine Lenkung weniger Riickmeldung als die
les Porsche. Zudem ist der Audi tendenziell
mtersteuernder, driickt bei Lastwechsel gern
nit dem Heck und braucht am Kurvenaus-
rang ein paar Meter mehr Platz.

Sein Siebengang-Doppelkupplungsgetrie-
»e wiire perfekt, wenn es so schnell runter
vie hoch schalten wiirde. Und seine Brem-

i2/14.2012

Mit Turboaufladung
hat BMVV das meiste
Drehmoment

sen diirften noch kraftiger zupacken, was
die 36,1 Meter von 100 auf null km'h zeigen.
Die zweite Runde lauft besser, der Audi will
mit weniger Power in die Kurve gefiihrt
werden, dann zieht er spiirbar flissiger um
die Ecken und ist schneller auf den Geraden.
Seine beste Rundenzeit: 1:15,5 Minuten.

Nun darf der BMW Z4 35is briillen. Und
wie. Sein Biturbo-Reihensechszylinder erzeugt
dhnlichen Ginsehaut-Sound und schnippst
den Wagen mit 500 Newtonmeter kraftvoller
nach vorn — egal bei welchem Tempo, Dass er
beim Standardsprint mit fiinf Sekunden dem
Audi den Vortritt lasst, liegt an seinem hohe-
ren Leergewicht und der schlechteren Trak-
tion. Auf der Jagd nach der besten Rundenzeit
wird sein Fahrwerk zum Handicap.

Elektrisch surrt
das optionale Wind-
schott des TT hoch

Der BMW liegt nicht so satt und zuckt
schon bei kleinen Unebenheiten mit dem
Heck hin und her - das mag auf der Renn-
strecke kalkulierbar sein, auf der Landstra-
e bewirkt es das Gegenteil. Ein weiterer
Storfaktor ist die kiinstlich spitze Lenkung.
Ergebnis: 1:17.6 Minuten.

Zum Schluss sprintet der Mercedes SLK
350 los. Dabei wird jedoch schon auf der
Start-Ziel-Geraden klar, dass sein V6-Saug-
motor eher ein verhaltener Typ ist — sowohl
beim Sound als auch beim Punch. So brav
der 306 PS starke SLK Nullhundert angeht
(6,1 Sekunden), so verhalten zieht er aus
Kurven heraus.

Er ist als Einziger mit einer klassischen
Wandlerautomartik bestiickt und wechselt

»DER BOXSTER
SCHLAGT DIE AN-
DEREN AUF DER
RENNSTRECKE*“

Eng wird es im Koffer-
~=um des offenen SLK, im
24 sieht's ahnlich aus

ange schnell, aber nicht zackig. Mit sei-
eichtgingigen Lenkung mag er es eher
=mutlich als eilig. Zum Rennstrecken-Star
aufjeden Fall nicht geboren, was seine
denzeit beweist: 1:19,7 Minuten.

m Ende des Tages kiihlen die vier vor
Eisdiele ab. Auf der Pole-Position: der
oxster S, ein unglaublich schneller,
ausgewogener Sportler. Der TT Roads-
fast so direkt, etwas schneller beim
aber insgesamt nicht so feinfiihlig.
35is hat den besten Motor, aber das
zrmonischste Fahrwerk. Und der SLK?
“=ibt der liebenswerte Softi.

Text: Dani Heyne
Fotos: Hans-Dieter Seufert

ERGEBNISSE

ma

Karosserie

InnenmaBe/Raumgefuh! (§]s)] 8 8 8 8
Funktionalitat (1o 8 B 7 3
Instrumente (15) 14 13 12 12
Qualitatsanmutung 15 14 14 13 13
Sitze vorn (20) 18 19 18 17
Gerduscheindruck “o 8 g 9 s
Leergewicht (200 11 8 7 8
Summe (100) 82 79 74 72
Bremsen

Bremsweg kalt (100 km/h) (o) 10 ) B a
Bremsweg nass leer (100 km/hl (10} : 7 7 B
Bremsw. warm (100 km/h] un 9 & B B
Verzogerung aus 190 km/h 5 14 11 11 10
Pedalgefhl (8) 5 5 5 5
-split-Svabilitat 5 3 4 3 4
-split-Bremsweg (5) 5 4 3 4
Summe (80) 53 42 a1 40
Antrieb

Durchzugskraft o) 7 g 9 7
Leistungsentfaltung G ] 15 14 14 11
Schaltung/Getriebeabstufung [158] 13 14 14 12
Beschl./Hochstgeschwindigkeit  [20) 11 10 g z
Elastizitat (20) 19 20 20 19
Testverbrauch/Reichweite 20 12 12 10 14
Summe (100) 77 70 76 70
Fahreigenschaften

Handling (18 15 14 " 12
Lenkung (10} 10 g 6 7
Traktion (10 8 10 7 7
Rennstrecke (20 8 B 3 0
Fahrsicherheit (20) 18 19 15 17
Fahrdynamik-Test (&[0 10 8 7 8
Federung/Dampfung (15) 14 13 10 13
Summe (100) 83 78 59 62
Eigenschaftswertung (360) 285 278 250 244
Kosten

Grundpreis® (18 8 7 14 15
CGarantie (5 1 1 1 1
Wart./Rep. 100 000 km (1a 6 g 10 10
Kraftstoffiosten 100000 km (10 10 9 El 10
Summe (240) 25 286 34 36
Gesamtwertung (400) 320 305 284 280
“ Bester erhdlt volle Punktzahl o e e e
FAZIT

Porsche Boxster S

Schnal und locker auf der

=

Rennstrecke, komfortabel uber

Land und ratzfatz beim Dach-
sffnen. Saubere Leistung.

BMW Z4

Einen kraftvallen Doppelturbo-
Benziner hat er; was dem Z4
fehlt, ist eine ausgewogenere
Fahrwerksabstimmung.

Audi TT RS Roadster i

Starkster beim Sprint, viel
Traktion und kinderleicht schnel
zu bewegen. Aber: Nicht

ganz so exakt wie der Porsche.

Mercedes SLK

Auf der Rennstrecke wirkt der
SLK 350 zu soft. Dafur fuhrt
er mit seinem fairen Preis die
Kostenwertung an.
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