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NACKENFON, WINDSCHILD, SELBSTVERDUNKELNDES GLASDACH:

DEN ELEMENTEN TROTZT DER MERCEDES SLK, NICHT DER FAHRER

'omit iiberrascht uns Mercedes beim SLK Nummer
drei? Den ersten machte ein Blechklappdach ganz-
jahrestauglich, der zweite bildete Schénwetter- zu

Allwetterfahrern aus — dank einer Art Nackenfén. Und der
neue will die Sonne kontrollieren. Auf Knopfdruck verdun-
kelt sich das Panoramadach; es ldsst dann nur noch 20 Pro-
zent der ultravioletten Strahlung durch.

Selbstredend funktioniert dieses neue Alleinstellungs-
merkmal technisch einwandfrei (siehe Spotlight). Stellt sich
die Frage nach dem Sinn dieses 2368 Euro teuren Gimmicks:
Anders als in einem geschlossenen Sportcoupé driingt es
sich zumindest in einem Cabrio nicht gerade auf, zumal in
einem, das innerhalb von 20 Sekunden von viel Licht (offen)
auf wenig Licht (geschlossen) wechseln kann. Bleibt der
Besitzerstolz, der erst nach mehrmaligem Erziihlen in gesel-
liger Runde verblassen diirfte.

Das alles bringt einen Roadster nicht zu sich selbst. Dessen
ureigenster Charakter besteht schlieBlich darin, den Ele-
menten moglichst wenig Begrenzung entgegenzusetzen; ih-
nen soll der Fahrer und nicht das Auto trotzen. Beim SLK
hat sich das ldngst umgekehrt. Nicht zuletzt seine Unkom-
pliziertheit macht ihn auch zum Liebling der Frauen.

Um diese Klientel nicht zu verschrecken, lisst sich der
Luftzug beim offenen SLK bis auf Schiebedach-Niveau re-
duzieren — wenn die Seitenscheiben hochgefahren sind und
das Windschott zwischen den Kopfstiitzen montiert ist.
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Einem Roadster kommt allerdings das Gegenteil néher. Auch
kein Problem: Die Scheiben surren herab, was artgerechte
Durchstrémung des Innenraums zur Folge hat. Das einfach
zu entfernende Windschott wandert in den Kofferraum. Dort
verhindern praktische Gummischlaufen im Laderaumboden
ein Herumfliegen, falls den Piloten der FahrspaB packt.
Und der liegt nahe wie bei keinem SLK zuvor. Dafiir sorgt
das neue Fahrwerk mit Anleihen bei der C-Klasse und erst-
mals adaptiven StoBddmpfern. Letztere sind sehr zu emp-
fehlen (1416 Euro), zumal sie in Verbindung mit der ohnehin
meist gewiinschten Tieferlegung (zehn Millimeter) und der
angenehm direkteren Sport-Parameterlenkung geliefert wer-
den. Das macht den SLK zum Verwandlungskiinstler: Er
beherrscht alle Gangarten vom ziellosen Herumstreunen
iibers Verreisen bis hin zum Mitschwimmen im allmorgend-
lichen Berufsverkehr, in dem das perfekt abgestimmte, seri-
enmibBige Start-Stopp-System sein Kénnen ausspielt.
Zunichst zeigt sich das Fahrwerk sportlich straff, bis es
ans Eingemachte geht. Je opulenter die servierten Sc hlag-
16cher werden, desto besser werden sie von den adaptiven
Dampfern verdaut. Selbst in der Stellung Sport miissen sie
nicht iiberfordert aufstoBen. Erst auf der Autobahn zeigt sich
eine Neigung zu Hubbewegungen, sofern kurze Bodenwellen
in schneller Folge auf die aufpreispflichtigen 18-Zéller ein-
prasseln. Ein kurzer Druck auf den Dampferschalter, und die
Komfortabstimmung beruhigt die Lage sofort wieder.

Als Alternative zum Basisdach mit Einlagen aus
Magnesium gibt es eine auf Knopfdruck ver-
dunkelnde Variante (2368 Euro) nach Art einer
selbsttonenden Sonnenbrille. Die Neuheit heift
Magic Sky Control und arbeitet wie ein Plat- Die Abdunkelungs-Funktion

- Elektrisch g an der 'dsst sich iiber einen Knopf nahe
Glaskonstruktion richtet die Teilchen in der dem Innenspiegel aktivieren
Scheibe so aus, dass sie fiir Licht durchdring-
bar wird. Schaltet man den Strom dagegen ab,
orientieren sich die Partikel nach dem Chaos-
prinzip und blockieren das Licht zum groBten
Teil. Mercedes spricht von 80 Prozent der
Strahlung, die Passagiere registrieren es als
verdunkelte Scheibe.
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Die serienma@Bigen Sportsitze stiitzen Reisetauglich: Bei gedffnetem Dach
bleibt im Kofferraum geniigend Platz fiir
zwei Trolleys oder weiche Sporttaschen
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Wenn der Eco-Knopf griin leuchtet, ist die gut funktionierende

Start-Stopp-Automatik aktiviert. Leuchtet Sport rot, sich her gi Farblich
Kreuzstiche als Hingucker

die Dampfer, ohne dass der Komfort komplett verloren geht

Ohnehin ist der Modus Normal die Wahl fiir alle SpaB-
strecken. Dann befinden sich Federungskomfort und Fahr-
dynamik in perfekter Balance. Ein Fahrwerk, das nicht dem
feuchten Traum eines Dynamikfanatikers entspringt, sondern
die traurige Realitdt des StraBenbaus beriicksichtigt.

Mehr noch als seine Vorgéinger meistert der SLK selbst
knifflige Passagen ohne zu stocken, und er verheddert sich
nie im Kurvendickicht. Dabei hilft, dass er kompakt geblie-
ben ist und dem Big-is-beautiful-Wahn trotzt. Es gibt prak-
tisch keine zu engen oder zu schlechten StraBen, ihre Kenn-
zeichnung als niedere Ordnung wird vielmehr zum
Empfehlungsschreiben — dort ist Cabrio-Country.

Auch j its des FahrspaBes hat Mercedes an alles ged
Im groBen Handschuhfach lassen sich Kugelschreiber,
Scheckkarte und Miinzen in Halterungen unterbringen, die
Bedienung der Alltagsfunktionen ist selbsterkldrend; erst
wer sich am Comand Online fiir 3070 Euro versucht, muss
sich einarbeiten. Dann steht die Routenfiihrung mit drei-
dimensional dargestellten Stiadten zu Diensten — und das
System ist internetfahig, so sind Web-Seiten iiber Google
aufrufbar. Einen Steckplatz fiir digitale Speichermedien gibt
es natiirlich ebenfalls.

Solche zeitgemidBen Features konterkariert der Testwagen
mit Oberklasse-Tiimeleien wie optionalem Wurzelholz. Da-
bei passt das serienmiBige Aluminium besser zu den extro-
vertierten Liiftungsdiisen als SLS-Zitat. Toll dagegen sind
die Kreuzstichnihte der Sportsitze nach Baseball-Art (Leder-
Paket Nappa 1892 Euro) — eine Augenweide, die den Mer-
cedes zu etwas Besonderem macht und den Besitzerstolz
lange aufrechterhalten diirfte.

Gliicklicherweise ist der SLK kein Tempoleugner, so dass
man nicht stindig den im Comand integrierten Tempolimit-
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Anzeiger konsultieren muss. Im Gegenteil: Vor allem offen
ldsst der kleine Sportler die Geschwindigkeit spiiren. Dazu
kommt, dass der 3,5-Liter-V6 des Testwagens kein Anstifter
ist, sich vielmehr vor allem von 2000 bis 5000/min wohl
fiihlt und das mit rauchigem Timbre artikuliert.

An der Drehfreude lieBe sich noch feilen. Es fehlt die
Wildheit, die 306 PS erwarten lassen, was sich auch am
knappen Verfehlen der Werksangaben zeigt. An der serien-
miBigen Siebenstufen-Automatik liegt es nicht; sie schaltet
unauffillig und routiniert. Wer seinen SLK aber als Sport-
wagen versteht, sollte die Paddeln am Lenkrad bestellen (274
Euro) und die Gangwechsel selbst veranlassen.

Mercedes hat die magere Verbrennung dank so genanntem
Schichtbrennverfahren und Direkteinspritzung mit bis zu
200 bar weiter optimiert. Es lédsst sich ein Durchschnittsver-
brauch von rund 7,7 Liter auf 100 Kilometer realisieren; im
Testmittel sind es aber deutlich héhere 11,1. Das liegt knapp
einen Liter unter dem Verbrauch des abgelésten SLK 350
Damit sind dem Neuen die fiinf Sterne sicher.

Am Ende iiberwiegt einfach nur die Begeisterung. Hin-
terlieB eine Ausfahrt im Vorgénger vor allem ein zufriedenes
Sittigungsgefiihl, so kommen beim aktuellen SLK dezent
glithende Wangen als Zeugnis eines heiBen Ritts hinzu. Un-
weigerlich fragt man sich, wann ein Mercedes zuletzt so viel
Pfeffer im Hintern hatte und gleichzeitig so kompetent den
Alltag meisterte

Noch eine Uberlegung quert die Gedanken: Jetzt, da es
den SLK-Tausendsassa gibt — welcher Kaufgrund jenseits
reprasentativer Strabenprisenz spricht eigentlich fiir den
deutlich teureren SL?

Text: Marcus Peters. Fotos: Achim Hartmann

Datenblatt: bitte umblattern

(o011 [T




» Zweisitziger Roadster mit zwei Tiiren > 306 PS (225 kW) » 0-100 km/h 6,0 s
» Hichstgeschwindigkeit 250 km/h » Verbrauch 11,1 L/100 km » 52 301 Euro

MERCEDES SLK 350

- 225 kW (306 PS)
Spez. Leistung 64,3 kW/L (87,5 PSILZ
Hubraum 3498 cm
Bohrung x Hub 92,9 x 86,0 mm
‘ Verdichtungsverhaltnis 12,0:1

Max. Drehmoment 370 Nm bei 3500 /min
‘ Mittl. Kolbengeschw. bei Nenndrehzah!

18,6 m/s.
Olinhalt Motor 80L
L

Kiihisysteminhalt 104 L.

adantrie
11.2,86, ; 1,92, IV. 1,37, V. 1,00, VI.
m.onu m’gm'?mm

AuBengerausc

Fahrwerk
Einzeiradaufhangung vorn und hinten,

Standgerausch (EG) 83
vorn mit Querlenkern, McPherson- : D 40 kmh 17 Fahrgerausch (EG) 7
;ederbe:jnen hinten mit Onenenum 1 (B 4-2 prp——— 4B(A)
ug- un| n, i = i
StoBdampfern, Stabilisator vorn und t — 'S 0 - 100 km/h 60 m";:" sg
hinten, Zahnstangenlenkung mit Servo- 10~ 120 km/h g1 Dbel 80kmh
;rggrlstut_zunq Lenkiibersetzung 15,5:1. | 130 km/n gt te o - e
) 0 ; 140 km/h 106

e hinten, 187 : :g m '7/;
Antnblocklersystem Feststellbremse auf 246 Standgerausch 41
die Hinterrader wirkend. RadergroBe 7,5 J 14,1 (163 kmvh)
x 18 vorn, 8,5 J x 18 hinten, ReifengroBe Tachometerabweichung
225/40 ZR 18 vorn, 245/35 ZR 18 hinten,
Pirelli P Zero
Nach Wartungsintervallanzeige
e 991100k
{iber Land 5.5 L/100 km aus 100 km/h kalt (feer) 344
gesamt 7.1 L/100 km aus m m kalt (b::nm) ) 35.4

aus warm (beladen)
Abgaswerte SRR Hochgeschwindigkeits-Bremstest (190 kmlh)127 7
Abgasnorm Messbedingungen:
HC (Grenzwert) 0,043 (0,10) g/km Temperatur 15° Celsius, Luftdruck 1014 mbar
e
C0: 167 g/km und Prek
Unterhaltskosten ﬂll!lhllll.
Steuer 164~ 52301,
Haftpflicht (TK 14 R6) 234,~ ﬁmlﬂm m ﬂ m 71850,-
Teilkasko (TK 23 R6) 165~ I ﬂwﬂ Mingel am Testwagen: keine
Vollkasko (TK 26 R6) 1044~ Serienausstattung: ABS, Fa“n’_ und
Festkosten pro Jahr 563,~ Beifahrer-Airbag, sm
Derebskostes pp TR0 ki Ll e-hal-lm-nmn- w lche Kopfairbags elektronisches
ertverlust/Jahr - ~gute mﬁm Bordcom-
(bei einer Haltedauer von 36 Monaten ....u ESP prog
ung 45 000 km; Prognose: auto motor % jr f&mﬁu&m m’l:;ﬁ(um-
URC sport) i "“"'"'"""'"‘" anlage, Lei rader, einstellbare
Gesamtkosten/km* Sianpraiches Lenksaule, Zemralvocmuelunu mit
bei 15 000 km/Jahr 0,72/0,22 Fahrkomfort Fernbedienung.
bei 30 000 km/Jahr 0,50/0,20 © _..-ﬂm.‘
gut

Monatliche Unterhaltskosten* Zusatzausstattung
bei 15 000 km/Jahr 906,/274,- mm & i 3

bei 30 000 km/Jahr 1247,/505 - W m R e
1392,

30 Jahre gegen Durchrostung % v 393~
* mit/ahac Wertverlust m v st
w ; v 1422,

Mehr infos, Foteshows, Videos und Diskussionen Neuwagen-Konfigurator: Stellen Sie unter www.auto-motor-und-sport. de
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