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Mercedes-Benz SLK 320

b i * -~ Audi TT Coupé 3.2 quattro
Mazda RX-8 High Power_ |~ T e T

Nissan 350Z

mponerend

De coupé is helemaal terug. We Zetten er vijf naast elkaar en
geven stevig gas. Hoe imponerend zijn deze nieuwste coupés?
NI

Chrysler Crossfire

Tekst: Gert Wisse  Foto’s: Maarten Stolg




ent u een zinnig denkend mens? Lees dan

vooral niet verder. Want dit is een verhaal over
coupés. En coupés zijn hoe je het ook wendt of
keert complete onzinauto's. Zeg nu zelf: zou u vijf-
tig mille neerleggen voor twee Zzitplaatsen, een
krappe cockpit en een achterbak ter grootte van
een bananendoos?
0, dat zou u er wél voor over hebben? Mooi, dan
bent u kennelijk een liefhebber en kunnen we
vanaf nu vrijuit praten. Want het leuke van echte
liefhebbers is dat hun hart juist sneller gaat klop-
pen bij het horen van het woord ‘coupé’. Ze be-
grijpen dat dit fenomeen te maken heeft met heel
andere zaken dan rationele. Wie over coupés
praat, spreekt in termen als passie en joie de
vivre. Maar spreekt ook over egoisme. Want een

Zoals een hardrockband nooit overtuigt zolang hij

uit lieve, goedgekapte jongetjes bestaat, zo is een coupé

pas een coupé als hij hard gaat en imponeert.

coupé koop je louter voor jezelf en voor niemand
anders. Omdat jij dat leuk vindt. En omdat jij iets
van auto’s begrijpt en verslaafd bent aan dat pure
rijdersgevoel. En omdat een stemmetje in je hoofd
maar blijft roepen: ‘Ach joh, koop hem nou ge
woon! Wat kan jou het schelen!” Kortom: een
coupé is vooral een zinnenprikkelende genots-
machine die met de ratio niets van doen heeft!

Aan welke eisen voldoet de echte coupé? Eens kij
ken. Hij moet er om te beginnen geweldig uitzien.
Zoals een hardrockband nooit overtuigt zolang hij
uit lieve, goedgekapte jongetjes bestaat, zo is een
coupé pas een coupé als er geen spoortje twijfel

meer bestaat over zijn bestaansrecht: hard gaan
en imponeren. En dat doe je het beste met een
spannende, sexy ogende tweedeurs koets. Liefst
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laag en lekker breed. Verder moet hij klinken als
een F16 met de after burner aan en stampvol pee-
kaa’s zitten. Dikke wielen en brede banden zijn
een must en van het interieur moet de sportiviteit
afdruipen. En hij moet natuurlijk rijden als een
echte sportwagen. Hij moet je dat pure rijders-
gevoel geven.

Raken we opgewonden?

Voldoen de testauto’s aan deze eisen? Raken we
opgewonden of acuut in coma bij de eerste aan-
blik van de Nissan 350Z, de Chrysler Crossfire, de
Mazda RX-8 High Power, de Audi TT coupé 3.2
quattro (wat een overdreven mondvol!) en de
Mercedes-Benz SLK 320? De strijd versmalt zich
op dit punt al snel tot de Chrysler Crossfire en de

+ DSG-automaat

+ Vierwielaandrijving
+ Weggedrag

— Demping achter

~ Markering

- Emotieloos

CHRYSLER CROSSFIRE

Basisp

+ Vormgeving

+ Krachtige motor

+ Zicht rondom

- Afleesbaarheid instrumenten
— Hoog Mercedes SLK-gehalte

MAZD/\ RX-8 High Pc
. Basisprijs: € 49.995

leesbaarheid instrumenten
nigszins verouderd

NI N 3502

Basisprijs: € 48.695

+ Waar voor je geld

+ Erg krachtige motor

+ Weggedrag

- Zicht naar achteren

- Geluid motor/banden/wind
- Opbergruimte

Nissan 350Z. De Chrysler is vooral elegant. Mooi
compact. En met een spannende uitklapbare ach-
tervleugel die boven de 100 km/h omhoogkomt.
Wat ook helpt zijn de goedgevulde wielkasten.
Voor staat hij op achttien inch lichtmetaal en ach-
ter zelfs op enorm negentien inch! Prachtig zijn
ook de eindeloos lange neus en de fraai gekrom-
de daklijn, rond als de rug van een jachtluipaard
dat een soepele sprong voorwaarts gaat nemen.
De heerlijke kont heeft veel weg van die van
Jennifer Lopez — dat zegt genoeg — en de neus
heeft iets chics en agressiefs tegelijk. De auto
staat voor je als een trots roofdier, elegant en
gevaarlijk.

De Nissan is net zo ruig en mannelijk als een vis-
sersschip in een vliegende storm. Een dik beest,

een gebalde vuist. No-nonsense. Een moord-
machine die je met respect en ontzag benadert.
Zo hoort een coupé er uit te zien! Kijk eens naar
die uitgeklopte wielschermen, die sterk aflopende
daklijn en die enorme luchtinlaat in de neus.
Eerste vraag die meteen in je opkomt, puur en
alleen door zjn uiterlijk is: Hoe hard loopt dit
ding? Driehonderd? Kijk, dat is dus het betere
imponeerwerk. Nissan heeft dan ook jaren erva-
ring op dit viak. Denk maar aan de 240Z, de 2802
en de 300ZX. Stuk voor stuk beesten van auto’s.

Hoe zit het dan met de andere drie? De Mercedes
SLK 320 is te... uh... te Mercedes. Prachtauto,
daar niet van. Maar hier staat nu niet direct een
imponeermachine. Veel meer een wuft flaneer-
apparaat met een dikke motor. Nogmaals erg
mooi, maar dit is een coupétest en daarin is mooi
niet goed genoeg. Dik en dreigend zijn minstens
20 belangrijk. Dreigend? De SLK?

De Audi TT coupé 3.2 quattro is een beetje als die
kerel uit het tv-programma De Bachelor. Hij heeft
een fraai, glad huidje, maar is te elegant om dat
pure, dat stoere uit te stralen (sorry dames). Te
clean en klinisch ook. Elke koetswerklijn, elke
schroef, elk detail straalt kwaliteit uit. Maar dat is
wat anders dan de emotie uitstralen die bij een
coupé hoort. Deze auto toont vooral heel Duits.
Mocht hij dat onderhuids ook zijn, dan heeft de TT
trouwens nog wel wat troeven achter de hand
zodra de motoren gestart worden. Maar qua looks
moet hij er een paar voor laten gaan. Misschien
moet Audi de koets van de Nuvolari quattro con-
ceptcar maar eens gaan gebruiken. Want die ziet
er wel heel ruig uit

De Mazda RX-8 High Power ten slotte is een
merkwaardige eend in de bijt. Het eerste wat je
ontvalt is een bewonderd ‘wow!’. Mazda heeft als
terugkerend stijlelement de driehoek gebruikt. Die
symboliseert de aanwezigheid van de rotatiemo-
tor, waarvan de zuiger immers een driehoek is, Je
ziet het terug in de motorkap, in het mistachter-
licht en op diverse plekken in het interieur. Best
tof. En toch is er iets... Na twee keer kijken besef
je dan plotseling dat de wielbasis aan de lange
kant is voor een coupé. En dan zie je ook dat de
auto een soort van halve achterdeurtjes heeft. En
een achterbank! Dit riekt naar een compromis.
Een handig compromis, dat wel, maar het doet
toch afbreuk aan de pure coupé-looks zoals RX-7
— wat een geweldige en zwaar ondergewaardeer-
de auto was dat — die juist wel had. Maar goed,
als GT zou de RX-8 geen slecht figuur slaan
Hadden we hem dan niet mee moeten nemen in
deze test? Terechte vraag, maar het antwoord
luidt dat Mazda deze auto zelf bestempelt als
coupé en hem ziet als rechtstreekse opponent van
niets minder dan een Audi TT. Toe maar, leg de lat
maar hoog!

CoOup=eéetest
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Snuiven

Om de auto’s op hun merites te beoordelen gaan
we een flink stuk rijden. We sturen naar Noord-
Frankrijk, naar de omgeving van Calais. Onderweg
wisselen we zeer geregeld van auto’s en snuiven
zo heel direct de verschillen tussen deze kracht-
patsers op. Met als onvermijdelijk gevolg dat
‘s avonds, aan de dis in Hotel du Centre te
Wimereux, de discussies luid en levendig zijn.
Maar goed, dat is pas ‘s avonds. Nu rijden we nog
op de snelweg tussen Gent en Veurne en blijkt
hoe enorm krachtig al deze auto’ zijn. Je zit je
voornamelijk ontzettend in te houden om niet
door de Rijkswacht van de weg te worden
geplukt.

Eerder zijn we al naar Duitsland geweest om de
auto’s de vrije teugel te geven en te beoordelen
op hoge snelheid. Dan merk je dat ze alle vijf
vooral ook gemaakt zijn voor 200 km/h en meer.
Ja, ook de SLK.

Tijdens die rit bleek onder meer dat vooral de
Nissan zich op topsnelheid prima gedraagt. De
teller wijst dan 275 km/h aan en je rijdt een afge-
regelde 250. Hij voelt als een echte sportwagen
De berichten die je voelt binnenkomen via zitvlak
en besturing zijn helder en duidelijk. De ruige uit-
straling van de 350Z zet zich door in de dagelijk-
se omgang.

De auto bedienen vraagt een tref-zekere en ferme
hand. Zo vergt de handgeschakelde zesversnel-
lingsbak de nodige spierkracht, net als het kop-
pelingspedaal. En je hoort flink wat banden-,
wind- en motorgeluid. De motor klinkt trouwens
niet echt fraai. Er zit geen diepe bas in of een
gemene snerp. Het is vooral mechanisch geluid.
Jammer.

De Nissan 350Z is wel ongemeen krachtig en
veruit de sterkste van dit kwintet. Hij komt met
zijn 3498 cm’ grote V6 tot liefst 206 kW oftewel
280 pk bij 6200 toeren. De krachtbron, ontwik-
keld door Nissans raceafdeling Nismo, is voorzien
van diverse racetechnieken. Zo zijn krukas en
(holle) nokkenassen gepolijst om wrijvingsweer-
stand te verminderen en is de motor geblueprint.
Dat wil zeggen dat de gewichtsverschillen tussen
alle zuigers en alle drijfstangen zo klein mogelijk
zijn gemaakt om onbalans door trillingen bij
hoge toeren te voorkomen. Geweldig, al was het
alleen maar om ongegeneerd mee op te schep-
pen aan de borreltafel!

Superstrak en smetteloos

De Audi TT heeft zich een stukie laten terugvallen
om vervolgens een lekkere sprint te kunnen trek-
ken. Even later komt hij in gezwinde spoed aan-
stuiven. De aandrijflijn voelt superstrak en smette-
loos aan. De Audi TT heeft een 3189 cm’ V6 in het
vooronder die goed is voor 184 kW (250 pk) bij
6300 toeren. Bepaald niet kinderachtig. De 3.2 V6
is in de TT altijd gekoppeld aan een hightech ver-
snellingsbak. DSG heet die bak, wat staat voor
Direkt Schalt Getriebe (zie kader DSG op pag. 67).
Heel in het kort komt het erop neer dat deze auto-
maat twee koppelingsplaten heeft en vast een vol-
gende versnelling 'klaarzet’. Op het moment van
schakelen hoeft er dus alleen nog maar gekoppeld
te worden. Gevolg is dat de bak zo razendsnel
schakelt dat je het niet eens meer voelt. Je kunt
gerust spreken van een razend knappe stap voor-
waarts op schakelgebied. Heel imponerend, vooral
als de bak ook nog in de sportstand staat. Komt
nog bij dat de Audi permanente vierwielaandrij-
ving heeft. Heel fijn met zoveel pk’s onder je rech-
tervoet; de Audi TT kan het nu namelijk ook alle-
maal echt kwijt aan het asfalt.

Verder klinkt deze Audi TT bij bepaalde motortoe-
ren geweldig. Dat komt doordat in de einddemper
van de uitlaat een geluidsklep is gemonteerd die
bij bepaalde toeren openklapt en dan voor een
heerlijke sound zorgt. Zoiets moet Nissan ook
maar monteren op de 350Z.

Jos Vroomans:
‘Geef mij maar de 3502

Banzai!

De Mazda RX-8 High Power is niet alleen qua
koetslijnen een vreemde eend, maar ook wat
betreft techniek. Want de auto heeft net als zijn
sportieve voorganger(s) RX-7 een rotatiemotor.
Een heel ander verbrandingsprincipe dus en als
je niet uitkijkt strooit de cilinderinhoud je het

nodige zand in de ogen. Uit in het totaal vier
keer 654 cm’ (er zijn immers twee rotors, elk met
2 x 654 cm’) perst de Japanner 170 kW/231 pk
bij een krankzinnig hoge 8200 r/min. Naar Otto-
motorbegrippen heb je het over 2616 cm’ — dat
klinkt al heel anders, want er zijn in totaal steeds
vier (van de in totaal zes) verbrandingsruimten

coupéeéetest

aan het werk — twee per rotor.

De RX-8 is verdraaid snel, zolang je hem maar op
toeren houdt. De echte spierkracht zit namelijk
bovenin — pas bij 8500 r/min begint het rode ge-
bied en dat loopt dan nog eens door tot 10.000 (!)
toeren. Onderin gebeurt er daarentegen weinig.
En dan bedoelen we dus tot de vijfduizend toeren




De cockpit

r

AUDITT

+ Instr goed afleesb
+ Mooi stil

— Zicht schuin naar achteren
- Markering

Door de hoge taillelijn zit je in de Audi TT
coupé lekker diep weggedoken. De instru-
menten zijn erg fraai. Ronde vormen over-
heersen in een omgeving die vooral hip
design uitademt. Het vinden van een juiste
zitpositie is kinderspel, al zou Audi om het
helemaal af te maken nog een verstelling
voor de lengte van de zitting kunnen toe-
voegen. Die zit bijvoorbeeld ook op de
Recaro-stoelen van de Audi S4. De instru-
zijn goed afleesbaar, de kachel en
radio zitten op een prima plek en zijn een-
voudig te bedienen. Kortom, ergonomisch
is het allemaal in orde.
Het stuurwiel ligt lekker in de hand en
heeft een dikke stuurrand. Er zijn geen
extra bedieningsmogelijkheden op het
stuur aanwezig. Het interieurgeluid is dik in
orde. In principe is het mooi stil, je hoort
alleen bij stevig gas geven een lekkere
motorronk, maar dat mag ook wel bij een
echte coupé.
Het zicht in de binnenspiegel is net vol-
doende. De achterruit ligt nogal schuin,
waardoor er maar een klein blikveld is. De
C-stijlen zijn behoorlijk fors en dat beperkt
het zicht schuin naar achteren. De marke-
ring voor en achter is bedroevend. Je ziet
niet waar de koets ophoudt. Gelukkig
heeft de Audi TT duidelijke, grote buiten-
spiegels.

Daar heb je flipper,
flipper...
Hij is gewéééldig!!!

M
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CHRYSLER CROSSFIRE

+ Zicht rondom

+ Fraaie stereo-installatie

- Hoog Mercedes SLK-gehalte
— Afleesbaarheid instrumenten

Zo mooi als het exterieur van de Chrysler
Crossfire is, zo teleurstellend is de binnen-
kant. Het Mercedes-Benz gehalte is erg
hoog. Zo is het hele middenconsole recht-
streeks overgenomen uit de SLK. Vooral de
wieltjes waarmee je de temperatuur instelt
zijn enigszins achterhaald. Verder zijn we
niet kapot van de zilverkleur van dat con-
sole. Het doet wat goedkoop aan, en dat is
wel het laatste wat je wilt als je vijftig mille
uitgeeft, nietwaar? De meters zien er
anders uit dan in de SLK, maar anders is in
dit geval geen verbetering. De afleesbaar-
heid is matig wegens het gekozen letter-
type. Bovendien zitten er in de snelheids-
meter nogal wat streepjes en getalletjes,
omdat behalve een weergave in kilometers
er ook een is in mijlen.

De gehele uitstraling van het interieur
hoort meer bij een GT dan bij een echte
coupé. Het is allemaal wat tam en ingeto-
gen. Net als bij de Nissan 350Z treffen we in
de Crossfire een puike stereo aan: zes kana-
len en 240 watt brengen een subliem geluid
voort.

Het zicht rondom is prima, vooral ook recht
naar achteren. Aardig is dat je de beweeg-
bare achtervleugel kunt zien open- en
dichtklappen. Je kunt dat vleugeltje met
een druk op de knop overigens ook fixeren.
Handig als markering van de achterzijde.

Geen twijfel mogelijk.
Dit is de console van de
SLK... uh... de Crossfire.

Uiteraard!

MAZDA RX-8

+ Plaats scherm satellietnavigatie
+ Aparte techniek
+ Markering voor
— Forse dode hoek

De driehoek is het stijlelement van di
Mazda RX-8 en symboliseert de aanwezig
heid van de rotatiemotor, waarvan de zui
ger een driehoek is. Het geeft de aut(
meteen iets heel eigens. Maar open je he
portier, dan had de driehoek vanbinnen noy
wel wat nadrukkelijker aanwezig mogel
zijn. Nu zit je vooral tegen een dashboar
aan te kijken dat grote gelijkenis vertoon
met de modale Mazda3 - en dat wil je tocl
niet als je zoveel geld uitgeeft voor eel
auto? De enige wijziging ten opzichte val
die 3 zit in de middenconsole, daar is eel
soort cirkel rond de radiobediening getrok
ken. Een cirkel? Het stijlelement was toc|
een driehoek?

De afleesbaarheid van de toerenteller i
perfect. Bovendien zit er een handmati(
instelbaar verklikkerlampje in dat waar
schuwt als je in de buurt van het rode toe
rengebied komt. Handig! In die toerentelle
is echter een digitale snelheidsmeter opge
nomen die weer matig afleesbaar is. Goed i
weer de plaats van het scherm van de satel
g p het dashboard. He
zicht rondom is in de Mazda RX-8 prima, o)
het zicht schuin naar achteren toe na. Daa
heb je te maken met forse dode hoeken. Di
achterkant is niet zo goed te overzien, di
neus daarentegen wel dankzij de apar
vormgegeven wielkasten.

liat SRS

Het stijlelement van de
driehoek zit met een
beetje fantasie ook in
de pookknop.

MERCEDES-BENZ SLK

+ Zicht rondom

+ Cabrio én coupé

~ Afleeshaarheid instrumenten

~ Enigszins verouderd dashboard

De Mercedes-Benz SLK is een echte
Mercedes. Het materiaalgebruik, de lay-out
van het dashboard en de ster in de grille:
geen twijfel over mogelijk al heeft het inte-
rieur wel de uitstraling van de vorige genera-
tie Mercedessen. Dat zie je het meeste terug
aan de kachelbediening in de middenconso-
le. In de nieuwe types gebruiken de technici
van Das Haus allang geen draaiwieltjes meer.
Het zicht rondom is prima, al is de erg kleine
binnenspiegel dan weer een schoonheids-
foutje.

De instrumenten zitten elk in een fraaie,
ronde behuizing maar zijn matig afleesbaar.
Op de tunnel vind je een grote rode knop
voor de bediening van het cabriodak. Het
openen en sluiten ervan gaat snel en een-
voudig, al doet dat verder in deze coupétest
niet ter zake. Met het dak dicht heb je enigs-
zins het gevoel in een coupé te zitten, Dat is
toch een aardige toegevoegde waarde van
deze auto. Maar heel intens is het coupé-
gevoel niet. De ergonomie van het dash-
board is prima, alle knoppen zijn lekker groot
en duidelijk en intuitief te vinden.

Er komt binnenkort een nieuwe SLK op de
markt, die naar verluidt de trekken krijgt van
Mercedes’ supersportwagen SLR McLaren.
Als dat zo is, wordt hij in elk geval een stuk
ruiger om te zien en zal met het dak gesloten
het coupégevoel ook wel toenemen.

Die draaiwieltjes voor de
temperatuur, zaten die
ook al niet in de SLvan
Bobby Ewing?

NISSAN 3502

+ Topklasse stereo-installatie standaard
+ Uitstraling coupégevoel
— Zicht naar achteren

Meteen als je het portier opent heb je het
gevoel dat je in een raceauto stapt. De lage
zit, de drie naar je toegedraaide extra meters
op het dashboard en de korte pook. Dit is met
recht wat je noemt een cockpit. Als je het
stuurwiel in hoogte verstelt bewegen de klok-
ken mee. Zo heb je altijd optimaal zicht op je
instrumenten. De stoelen bedien je elektrisch.
De zitting zou nog wat verder de hoogte in
moeten kunnen, voor de rest geen zitklachten.
Dat de Nissan een scherpe aanschafprijs heeft,
zie je terug in de materiaalkeuze in het interi-
eur. Veel hard plastic. Tja, het moet ergens van-
daan komen. Wat gelukkig weer veel goed-
maakt is de standaard aanwezige, geweldig
klinkende stereo-installatie. Overigens kun je
op de 350Z maar twee opties krijgen: de oran-

je metallickleur en de achttien inch wielen.
Motor, banden en onderstel maken tezamen
het nodige lawaai. De motor klinkt bovendien
niet echt superstoer, het is vooral mechanisch
geluid. Misschien moet Nissan eens denken
aan geluidstuning van het uitlaatsysteem. Veel
bas graag!

Het zicht naar achteren houdt niet over. De
achterruit ligt heel erg plat, waardoor je in je
binnenspiegel pas achterliggers ziet als ze
bumperkleven. Maar goed, dat laatste is in
deze auto dus een zuiver theoretisch verhaal.

Achterliggers zie je pas in je spiegel
als ze bumperkleven. Dat is dus zuiver
theoretisch!

Gave klokjes! Zo hoort het. De veerbrug in de koffer-
bak spiegelt enorm in de achterruit. Maar wel stoer.
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Uitgever Dennis S

Mijn huidige BMW 32 t gewel-
dig. Elke dag geniet ik er meer van. De
maandelijkse bijbetaling neem ik (inmiddels)
voor lief. Net op het moment dat de wagen-
parkbeheerder meldt dat de auto vervangen
mag worden omdat de termijn van vier jaar
er bijna op zit, belt de redactie met de vraag
of ik een keer mee zou willen op reportage.
Natuurlijk. Graag. Maar met welke auto's
gaan we sturen? ‘Een TT, 350Z, Crossfire,
RX-8 en een SLK. De GT van Alfa is nog niet
beschikbaar, dus die doen we een andere
keer. Leuk, maar een SLK? Ja, die vergelijken
we met de Crossfire. Identieke techniek en
z0.Wat kosten die coupés eigenlijk? ‘De Audi
TT en Mercedes-Benz SLK komen op on-
geveer 56.000 en 59.000 euro! De andere
coupés zitten rond de € 50.000."

Als liefhebber sla ik direct aan het rekenen.
Mijn BMW was in 2001 zo'n € 43.000. Met
de inflatie meegerekend en de keuze om de
optielijst te mijden, gaat het autohart sneller
kloppen! Eerst maar eens kijken hoe het
rijdt. Puur autorijden natuurlik. De DSG
techniek van de TT is voor de fijnproever en
in de S-stand een hoogtepunt. De rauwe
brulmotor van de Nissan 350Z maakt me
weer 18, de Mazda RX-8 is een 'gezins'-
coupé dus die valt af en de Chrysler Crossfire
verdient een designprijs maar meer ook niet.
Snel een belrondje langs de dealers
gemaakt. De Duitse coupés kosten op basis
van operational lease (30.000 km en 48
mnd) ongeveer € 1200 per maand, exclusief
BTW en brandstof; de RX-8 en 350Z circa
€ 1000. Helaas belde de wagenparkbeheer-
der met de mededeling dat de Nissan 3502
niet op de ANWB-ijst staat. Of ik niet wou
overwegen om een Passat te gaan rijden!
Ach, het waren in elk geval twee mooie
reportagedagen. ..

'Als liefhebber sla ik direct aan het
rekenen. Mijn BMW was in 2001 zo'n
€ 43.000. Reken even de inflatie mee
en mijn autohart gaat sneller kloppen!’

Daarboven klinkt een heerlijk hoge huil alsof de
auto wil schreeuwen: 'BANZAI! Kijk mij nou, ik
ben heel apart en heel erg Japans!’ Verderop meer
over de prestaties.

Precies dezelfde motor
De Mercedes SLK 320 en de Chrysler Crossfire

op

hebben precies dezelfde motor (zie ook kade
pagina 68). Een bekend, 3199 cm’ groot, kracht
pakket van Das Haus, goed voor 160 kW (218 pk)
bij 5700 r/min. De testauto’s hebben ook beide
precies dezelfde vijftrapsautomaat, maar zijn er
ook met handgeschakelde zesbak. Wat de
Crossfire betreft: waar die imponeert met zijn
spetterende uiterlijk, daar komt de grote teleur-
stelling tijdens het rijden. Natuurlijk, de auto is
best rap. Maar dat echte rijdersgevoel wordt niet
aangewakkerd. Hij betrekt je niet genoeg bij het
rijden — wat onverkort ook geldt voor de SLK 320
Ze zijn eerder lekker comfortabel. En dat hoort
meer bij een GT dan bij een coupé

Ook het interieur is een lichte deceptie. Er zijn wel
héél erg veel onderdelen van de Mercedes SLK
gebruikt. Zoals bijvoorbeeld het gehele midden
console, compleet met de draaiwieltjes voor de
temperatuurinstelling van de kachel. De SLK ver-
geven we die lay-out wegens zijn leeftijd, maar in
de<Crossfire had dit toch wat frisser mogen zijn
Voor zoveel geld wil je toch iets bijzonders?

De tellers wijken wel af van die van de Mercedes
SLK, maar zijn daardoor juist minder goed aflees
baar. Mooi, dat wel, maar met een lastig aflees
baar lettertype en te vol met streepjes en cijfers
Net als de Audi ‘zetten’ ook de SLK en de Crossfire
zich bij het insturen van een bocht. Het koetswerk
helt dan enigszins, wat een beetje afbreuk doet

aan de gevoelsscherpte — om het zo maar eens te

noemen. De Nissan is de enige van dit v
juist zo stijf van constructie is dat hij in het g
niet helt in een bocht. Integendeel: op de grens
gaat hij meteen schuiven en moet het ESP alle zei-
len bijzetten om het dikke beest in bedwang te
houden

Zompig snertweer

Vroeg in de middag verlaten we de snelweg. De
slingerende binnendoorwegen liggen er uitnodi
gend bij en ondanks het zompige snertweer kun

en

nen we in de verte vaag de contouren ontwe
van de krijtrotsen van Engeland. Er staat een
harde wind die zorgt voor witte koppen op het
onstuimige zeewater. Prachtig

Maar goed, we zijn hier niet voor het uitzicht. Aan
het werk! Op de bochtige strook asfalt worden
een paar dingen al snel duidelijk. Bijvoorbeeld dat
ESP een geweldige uitvinding is. Alle vijf hebben
dit beschermengeltje, dat dankzij intelligente

elektronica een eventuele slip voelt aankomen
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De Mercedes voelt vooral comfortabel en minder sportief.

Interessant is dat de Crossfire, die zoveel DNA-materiaal

heeft geérfd van de SLK, juist erg stevig voelt.

DUBBELDIK DECEMBERNUMMER

Autol

25-26 2

65



Gassen en remmen!
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Wel eens in de TGV gezeten? Daarin heb je abso-
luut niet de indruk dat je kogelhard voorwaarts
door het landschap schiet. Hetzelfde geldt voor
de Audi TT coupé 3.2 quattro. De techniek waar-
mee deze auto is gezegend, is zo verfijnd dat je
niet merkt hoe snel je optrekt, hoe hard je een
bocht doorvliegt of hoe rap je weer stilstaat. En
dat is misschien ook wel een beetje het
nadeel(tje) van deze auto: hij is erg goed in wat
hij moet doen en (dus) is er weinig van merkbaar.

CHRYSLER CROSSFIRE

De Chrysler Crossfire voelt behoorlijk Spartaans
qua onderstelaf; ing. In eerste i

lijkt dat vreemd want de SLK voelt juist comfor-
tabel en de twee auto’s hebben krek hetzelfde
onderstel. De oorzaak ligt verscholen in de wie-
len en banden. De Crossfire staat achter op
negentien inch en voor op achttien. Dat is zo'n

MAZDA RX-8

Sturen in de Mazda RX-8 is leuk. Hartstikke leuk
zelfs. In tegenstelling tot de Audi TT coupé
betrekt deze auto je wél heel erg bij het bestu-
ren — ook al is hij dan niet zo verfijnd als de
Duitser. Prachtig motorgeluid, levendige reacties
op het gaspedaal zolang je boven de 5000 toe-
ren blijft. Je haalt gewoon puur voor de lol soms

MERCEDES-BENZ SLK

Een echte Benz. Dus ligt de nadruk op een com-
fortabele rit. Echt sportief kun je deze auto wat
betreft de afstemming van het onderstel dus
niet noemen.

En ook de besturing is met een directheid van
3,1 niet erg sportief. Het sturen zelf gaat vrij

NISSAN 350z

Zet het ESP uit en je merkt meteen hoe verschrik-
kelijk bruut de werkelijke inborst van deze auto is.
Je hoeft het gaspedaal maar aan te raken en je
hebt wielspin. Natuurlijk kun je hier uit conclude-
ren dat wie de kunst van het driften verstaat aan
de Nissan 350Z een leuke metgezel heeft.

Overigens laat hij met ESP aan ook nog een klein
uitstapje toe als je bij het uitkomen van een
bocht wat vroeg op het gas gaat. Dat overstuur

De algehele 'rijdersbeleving’ is laag en dat is waly

je in een coupé nu net niet wilt.

De besturing is erg precies en doet denken aan,
het besturen van een kart. Het stuurkarakter isj
typisch dat van een vierwielaandrijver: lang neu-;
traal en uiteindelijk onderstuurd, al grijpt dej,
elektronica voor die tijd meestal al kordaat in en,,
knijpt de heleboel stevig af. Veilig, maar een,,
klein beetje speelruimte was best leuk geweest. ¢
In de afstemming van de demping is duidelijk ik

reuzenmaat dat er nog maar een heel dun plak- k-
je rubber omheen past. En hoe lager de wang ,
van een band, hoe minder hij kan inveren, dat is is
logisch. En niet zo comfortabel.

Als we met de Crossfire achter de Nissan 3502
aanjagen blijkt goed dat de Chrysler vooral erg
comfortabel is van dempingafstelling. Hij helt

helemaal door tot tegen het rode gebied. De (De
besturing is best precies maar ook wat onrustig. [t
Op hoge snelheid voelt de besturing licht en |fen
levenloos aan. (
Het onderstel is redelijk sportief van afstem- (
ming. Niet zo hard en communicatief als dat van i

de Nissan 3502, maar ook weer niet zo soepel en \Jen

licht en iets meer precisie zou best lekker zijn dijn
zodra je er eens echt voor gaat zitten en je bij- 2
voorbeeld de andere vier uit dit kwintet partij djrtij
wilt geven. Op snelheid voelt de besturing net b pet
als in de Mazda RX-8 nogal licht aan. 0|

Bij het insturen zet de auto zich een beetje door- bjor-

komt dan vooral ook doordat de koets totaal na:ﬁa'
niet overhelt. Stijf als een plank gedraagt hij wihij

zich, wat aan een kant prettig is maar in het Hehet

grensgebied ook meteen tot glijden kan leiden. hah.

Tijdens de remproeven kwam nog een opmerke- alste- J
lijk nadeeltje naar voren. Omdat de kofferruimte helte

— waar trouwens een heel stoere dikke strutbar gelar
is gemonteerd - achter de voorstoelen helemaal rugial
open is, kan bagage tussen de voorstoelen door cjeor

gezocht naar een compromis tussen sportief en |
comfortabel. Wat ons betreft ligt de nadruk nu
wat veel op comfort: hij helt in bochten nogal
over. Verder is de achteras behoorlijk soepel
gedempt waardoor je soms een schop in je rug
krijgt.

Vorig jaar reden we met een Abt-getunede Audi
TT coupé. Daarvan was onder meer de demping
verbeterd en dat scheelde erg veel. Die aanpas-
sing zou ook deze TT zeer ten goede komen.

over in bochten en voelt soms aardig onder-
stuurd. Op het scherpst van de snede sturen is dan
al niet meer echt mogelijk en na een paar bochten
| pan . on. bet madige terrein moe-
ten prijsgeven. Bovendien heeft de Crossfire .de
kogelkringloopbesturing van de SLK en dat is niet

s {&‘m& precieze uit de business.

omfortabel als dat van de Audi TT coupé. Op
korte oneffenheden is de auto wat stoterig, bij
fangere oneffenheden merk je dat de achterwiel-
ophanging nogal soepel aanvoelt. Hij veert dan
diep in. lets te diep naar onze smaak, wat vooral
in scherpe bochten minder prettig is. Het bein-
vioedt enigszins de besturing.

dat de koets wat overhelt, maar dat overhellen
2et niet echt door en vervolgens ga je keurig strak
de hoek om. Zodra je gek doet met de SLK, door
bijvoorbeeld abrupt in te sturen en/of in de bochf
op de rem te gaan staan, grijpen er allerlei
beschermengeltjes in. Keurig.

* naar voren vliegen. Een klein netje zou hier best
welkom zijn.

Het bedienen vergt verder een straffe, zekere
hand. De bak vraagt de nodige spierkracht, even-
als de koppeling. Het past allemaal wel prima bij
het ruwe bolsterkarakter van deze gigant. Het
gevoel op snelheid is goed, de auto gedraag.t zich
rustig en loopt fraai rechtuit. Hij stuurt mooi pre-
cies. Een echte rijdersauto, dat leidt geen twijfel.
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Alleen'een andere jas

Meteen maar een veelgestelde vraag uit de weg ruimen: wat doet
de Mercedes-Benz SLK in hemelsnaam in dit gezelschap? Ten eerste
is de Chrysler Crossfire gebaseerd op de SLK en rijst dus meteen de
vraag: welke is beter? En de SLK is volgens Mercedes met het dak
dicht te bestempelen als een coupé.

Hoe langer we met de twee onderweg zijn, hoe meer het opvalt hoe
ontzettend identiek de auto’s onderhuids zijn. Motorisch, qua onder-
stel en wat betreft versnellingsbhak zijn er geen noemenswaardige
verschillen. Ook in het interieur zijn de overeenkomsten groot, wat

teleurstellend is in het geval van de Crossfire. In een Chrysler ver-
wacht je toch niet direct een middenconsole van een Mercedes SLK?

Zelfs de cruise control en de grote stengel aan de stuurkolom waar-
mee je onder meer de richtingaanwijzers en de ruitenwissers
bedient, is honderd procent Mercedes. Jammer.

Wie tussen deze twee auto’s kiest zal dat vooral doen op basis van
het uiterlijk. Dat is immers het enige verschilpunt. Anders gezegd:
als je geen fan bent van het uiterlijk van de Mercedes maar wél die
kwaliteit wilt, dan is de Crossfire een mooi alternatief. De SLK heeft
dan als toegevoegde waarde dat het een cabriolet is. Overigens
komt er binnenkort een geheel nieuwe Mercedes-Benz SLK, waarvan
gefluisterd wordt dat hij een neuspartij krijgt die veel lijkt op die
van de SLR McLaren.

en dan automatisch de auto op één wiel bijremt
om serieuze narigheid voor te zijn. En verder blijkt
dat de Nissan 350Z ondanks zijn flinke gewicht op
dit traject de leukste is om mee te rijden. Heel
alert en levendig in de reacties van stuur en gas-
pedaal. De demping is behoorlijk hard maar voor-
en achterwielophanging zijn onderling mooi in
balans

De Audi voelt hier ook heerlijk, al zou er wat meer
rijbeleving in de gehele auto mogen doorklinken.
Het gebrek daaraan komt trouwens voort uit iets
louter positiefs: de combinatie van de zeer ver-
fijnde vierwielaandrijving en de sublieme aandijf-
lijn. Die zijn zo goed dat sportief rijden ongemerkt
gaat. Je stuurt een bocht in en hij volgt bij elk
tempo de ingegeven weg. Je geeft gas en hij spuit
simpeltjes vooruit. Je remt en hij staat simpeltjes

Gert Wisse:
‘Die DSG-bak is werkelijk geweldig!’

subiet stil. Nooit enig drama, bandengegil of
ander gedoe.

En de Mazda RX-8? Concludeerden we net al dat
de vormgeving van de koets riekt naar een com-
promis, hetzelfde geldt voor de wijze waarop de
auto aanvoelt. Best comfortabel en gemoedelijk
maar dus niet als een pur sang coupé. Daarvoor
veert hij achter te veel in. De besturing reageert
best direct maar in de rechtuitstand voelt het
allemaal wat onrustig. Je bent constant een beet-
je aan het corrigeren. En op snelheid is de bestu-
ring wat gevoelloos. Dat kan allemaal verfijnder.

Je ziet de pomphouder denken: "Ik kan de rest van de dag sluiten. Kassa!"

DNA-materiaal

De SLK en Crossfire nodigen allebei niet echt uit
tot sturen op het scherpst van de snede. Daarvoor
zijn de besturing niet precies en de motor niet bij-
terig genoeg. Je gaat uiteindelijk veelvuldig met
de tiptronic-bak aan de slag om de toeren er goed
op te houden en zo echt viot door te kunnen rij-
den. De Mercedes voelt vooral comfortabel en
minder sportief. Interessant is dat de Crossfire, die
zoveel DNA-materiaal heeft geérfd van de SLK,
Juist erg stevig voelt. Hoe kan dat? Op de valbank
bij Koni blijkt dat de dempingkarakteristiek van de
twee nauwelijks verschilt. Dat het gevoel toch
heel anders is komt vooral door de reuzenwielen
van de Crossfire en dan met name de geringe
wanghoogte van de banden. Voor luidt de ban-
denmaat 225/40 en achter zelfs 255/35. Tja, zulke
lage wangen bieden geen enkel veercomfort

Na een stevig robbertje stoeien en fotograferen
draaien we ‘s avonds het parkeerterreintje op van
Hotel du Centre. De koplampen van de viif bijzon-
dere automobielen priemen door de poort en ver-
lichten de binnenplaats, die op zijn grondvesten
trilt van zoveel donker uitlaatgebrom. De koets-
werken zijn lekker smerig van de inspanning,
de tanks zo goed als leeg. Nou ja, dat zien we
morgen wel weer.

We checken nog wel even het oliepeil van de
RX-8. Die kan door zijn motorconstructie wat olie
verbruiken. Maar waar zit in vredesnaam de olie-
vuldop? Zoals echte mannen nooit dezelfde weg
teruggaan als ze verkeerd zijn gereden ('Ver-
keerd? Joh, we zijn alleen een beetje 6mgere-
den!’), zo stellen we als mannen onder elkaar nu
0ok zo lang mogelijk het moment uit waarop we
het instructieboekje erbij pakken. Maar dat moet
uiteindelijk dus wel. Dan blijkt dat je de afdek-
plaat er in zijn geheel af moet klikken. En er blijkt
tevens wat olie bij te moeten.

Welke is het snelst

Eén belangrijke vraag is nog niet beantwoord.
Hoe snel zijn ze nou precies? Voor we daaraan toe
komen, eerst nog even iets over het verbruik. De
pompbediende komt glimlachend naar buiten als
hij de auto’s zijn terrein op ziet komen. Je ziet hem
denken: ‘Ik kan de rest van de dag sluiten. Kassa!'
En inderdaad, de auto's zijn dorstig als een oude
kameel met twee lege bulten. Onbetwiste veel-
vraat is de Mazda RX-8. Al dat hogetoerengebrul
leidt kennelijk tot heel veel dorst. Gemiddeld ver-
bruikt de Mazda tijdens de twee testweken 1 op
6,6. BINGO! Goede tweede is de Nissan 3502 met
een verbruik van 1 op 7,6. De Audi houdt het met
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Motor

Cilinderconfiguratie
Cilinderinhoud (cm’)
Brandstof/systeem

Boring x slag (mm)

Kleppen per cilinder/nokkenassen
Vermogen (kW (pk) bij r/min)
Koppel (Nm bij r/min)

V1000 in hoogste versnelling

Aandrijflijn en onderstel
ng
Transmissie/aantal versnellingen
Overbrengingsverhoudingen | t/m VI
Eindreductie
Wielophanging voor/achter
\ voor/achter
Stabilisator
Remmen voor/achter
Bandenmaat

Maten (cm) en gewichten (kg)
Lengte x breedte x hoogte

Wielbasis

Spoorbreedte voor/achter

Draaicirkel (m)/omwentelingen stuurwiel
Inhoud koffer (1)

Massa kenteken

Max. toegelaten massa

Max. dakbelasting/kogeldruk

Max. trekgew./max. treingew.

Prestaties (sec/m)
0-80 km/h

0-100 km/h

0-120 km/h

0-140 km/h

60-80 in IV (aut. in D)

60-100 in IV (aut. in D)

60-120 in IV (aut. in D)

60-80 inV

60-100 in V

60-120 in Vv

60-80 in VI

60-100 in VI

60-120inVI

Topsnelheid (km/h, fabrieksopgave)
Remweg koud/warm (m, vanaf 100 km/h)
Pedaalkracht koud/warm (kg)

Brandstofverbruik (1/100 km)
Praktijkverbruik min./max./gem.
EU-verbruikscijfers stad/buiten/mix
Brandstofetiket (A tm G)
C02-vitstoot (g/km)

Tankinhoud (1)

Service en garantie
Olie km/mnd

Service km/mnd
Garantie km/mnd
Carrosseriegarantie

Veiligheidsuitrusting
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AUDI TT 3.2 QUATTRO CHRYSLER CROSSFIRE 3.2 MAZDA RX-8 HIGH POWER
V6 V6 rotatiemotor
3189 3199 2x654
B/multip.inj. B/multip.inj. B/multip.inj.
84,0x95,9 89,9x84,0 nvt
412x2 32x1 nvt
184(250)/6300 160(218)/5700 170(231)/8200
320/2800 310/3000 211/5500

41,2 425 21
permanent vierwiel achterwielen achterwielen
aut/e aut/s hand/6
3,5/2,11,511,11/1,08/0,9 3,95/2,42/1,491,0/0,83 3,82,311,711,21,0/0,84
11m4-4,06/54+6-3,13 327 4,44
onafh/onafh onafh/onafh onafh/onafh
schroef/schroef schroef/schroef schroef/schroef
voor/achter voor/achter voor/achter
gev.schijven/gev.schijven gev.schijven/schijven gev.schijven/gev.schijven
225/40R18V 225/40R182/255/35R192 225/45R18W
404x176x135 406x178x130 443x177x134

242 240 270

153/151 149/150 150/151

10,7.2,6 10,531 11,23,0

180 215 290

1495 1357 1290

1905 1665 1815

75/~ —- 75175

-1905 ~/1665 1200/3015

45 5.0 49

65 /Al 69

87 10,0 98

17 131 131

1,6/30 1,835 4,4/85

3,6/81 4,090 8,5189

5,9/151 6,9/180 12,4307

. - 5,31102

- 10,3228

15,5/385

73141

14,7327

= » 22,0551

250 250 235

37137 37138 37137

2328 12123 24129

10,9/13,6/12,3 10,2/13,2111,5 13,2117,515.1
13,7/7,719,9 15,4/7,6/10,5 15,8/8,9/11,4

G G G

238 240 284

62 60 61

15.000/12 15.000/12 20.000/12

30.000/24 30.000/24 40.000/12

onbeperkt/24 onbeperkt/24 100.000/36

12 /3 j op de lak 7j 12

Alles auto’s zijn voorzien van ABS, tracti ! | q , zijairbags en llende airbags.

MERCEDES-BENZ SLK 3%/2
3199
B/multip.inj
89,9x84,0
3”x1
160(218)/5700
310/3000
413

achterwielen

aut/s
3,95/2,42/1,491,0/0,83
327

onafh/onafh
scfroef/schroef
voor/achter
gev.schijven/schijven
225/45R17W/245/40R17TW

401x171x128

149/149
10,6/3,1
145-348
1325
1665
50/~
~/1665

48

7,0

95
12,7
1,734
4,019
6,6/169

242
39/40
21128

10,212,311,0
16,4/8,0111,1
G

267

60

15.000/12
30.000/24
onbeperkt/24
30j

NISSAN 3502
V6

3498
B/multip.inj
95,5x81,4
4n2x2

206(280)/6200

363/4800

42,1

~ achterwielen
hand/6
3,8/2,31,6/1,3/1,0/0,79
3,54

onafh/onafh
schroef/schroef
voor/achter
gev.schijven/gev.schijven
225/45R18/245/45R18W

T a31x182x132
265

154/155

11,225

235

1500

1820

i

-11820

Toaras
63

83

1,2
2,752
54M18
8,17201
3,6/M
7,1156
10,7267
53104
10,5233
15,8394
250
38/38
25129

12,015,2113.2
16,1/8,711,4
G

273
80

~15.000112
30.000/12
100.000/36
12j/3 jop de lak

AUDI TT 3.2 QUATTRO
CHRYSLER CROSSFIRE
MAZDA RX-8 HP
MERCEDES SLK 320
NISSAN 350Z

AUDI TT 3.2 QUATTRO
CHRYSLER CROSSFIRE
MAZDA RX-8 HP

MERCEDES SLK 320
NISSAN 3502

Remweg (m, vanaf 100 km/h)

Praktijkverbruik (1/100 km)
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‘ Ijg:';ep dan wordt het mo

- Be Audi of de Nissan? Of toch...

1 op 81 nog enigszins netjes en de Chrysler
Crossfire en Mercedes SLK 320 zijn met respectie-
velijk 1 op 8,7 en 1 op 9,1 ronduit keurig.

De pomphouder lacht de dorstige machines breed
toe en roept zijn collega’s. In een mum van tijd is
er een klein oploopje. Vooral de Nissan en de
Chrysler lonken met hun stoere koetswerken als
twee sexy centerfolds naar de mecaniciens en ver-
kopers van de autodealer in het aanpalende pand.
Maar goed, hoe snel zijn ze nou? Tijdens de me-

tingen in Nederland blijken ze alle vijf net zo gre-
tig als het Nederlands elftal onlangs, thuis tegen
Schotland. In de nul-honderd sprint is de Nissan
350Z de snelste. In 6,3 tellen knalt hij naar de 100
km/h. De Audi volgt hem op tweetiende van een
seconde met 6,5 tellen. Ook de RX-8 weet onder
de zeven tellen te blijven (6,9). De SLK (7,0) en de
Crossfire (7,1) zijn het traagst. In de sprint vanuit
stilstand naar 160 km/h is de volgorde hetzelfde,
al moet de Mazda ten opzichte van de Audi TT en
de Nissan 350Z wel wat terrein prijsgeven.

In de tussenacceleraties blijkt goed hoe erg de
Mazda het van zijn toeren moet hebben — oftewel
hoe weinig elastisch de Renesis High-Power
krachtbron is. In veel van de tussensprints komt hij
er niet toe meer dan 5000 toeren te draaien en is
er dus weinig trekkracht voorhanden. Kijk maar.
Van 60 naar 120 versnellen duurt in de vierde ver-
snelling in de Nissan 350Z 8,1 seconden, in de
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Conclusie

RX-8 is dat 12,4. En dan te bedenken dat de echt
snelle tijd hier wordt gescoord door de Audi TT die
dankzij zijn automatische bak een tandje terug-
schakelt — of je nou wilt of niet — en dan 5,9
seconden uit de chronometer perst. De Mercedes
SLK — ook een automaat met dus een kickdown-
reactie — scoort in deze tussensprint een snelle 6,6
tellen. Aardig is dat de technisch vrijwel identieke
Crossfire over de hele linie in de metingen achter-
blijft op de SLK. De Chrysler weegt namelijk iets
meer en ook de enorm grote wielen spelen hem in
het prestatieniveau uiteindelijk een beetje parten.
Bekijk je alle tabellen, dan kun je concluderen dat
de Nissan door de bank genomen de rapste is. We
hadden niet anders verwacht, hij heeft nu een-
maal de meeste pk's en heel veel koppel. De Audi
zet daar met succes zijn wapens DSG en vierwiel-
aandrijving tegenover. De rest mag achteraan
aansluiten. @
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