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FAHRBERICHT

Road-Star

Der SLK wird erwachsen: Die neue Generation
prasentiert sich grofer, aber auch hochwertiger:
Die erste Ausfahrt im Mercedes SLK 350
Jedenfalls ldsst viel Gutes erwarten.

ei Mercedes weiB man

eben, was Cabriofahrer

brauchen. Einfach nur fri-

sche Luft ins Cockpit las-
sen, das kann jeder. Aber die In-
sassen zugleich in Watte packen,
sie vor all den Zumutungen schiit-
zen, die ein Cabrio seinem Benut-
zer normalerweise aufzwingt, das
kann niemand so gut wie die In-
genicure von Mercedes.

Man erinnere sich an 1989 als
der neue SL, Vorgiinger des aktuel-
len, die Welt mit einer zirkusrei-
fen Vorstellung verbliiffte: Offnen
und SchlieBen, inklusive Ver- und
Entriegeln sowie Verstauen des
Verdecks unter einem Deckel, alles
vollautomatisch per Knopfdruck
Und dazunoch (ebenfalls ganz neu)
ein Windschott fir die Frisur
damit war Mercedes der Zeit um
Jahre voraus

Dann 1996 der SLK, das Auto
mit dem festen Dach im Koffer-
raum, Coupé und Cabrio in einem
heute macht es fast jeder, damals
machte der Trick den kompakten
Mercedes-Zweisitzer zum Shoo-
tingstar. 308 000 Stiick wurden bis
heute verkautft, iiber 30 Prozent da-
von an Frauen

Nun zeigt der neue SLK, dass
die Cabrio-Tiiftler von Mercedes
die Hinde keineswegs in den Scho8

gelegt haben. Schwer zu glauben,
aber das jiingste Cabrio aus dem

Runder, schwungvoller: Stilistisch orientiert sich der neue SLK am groBen Bruder SL
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Mehr Wert: elegantes Design,
hiibsche Details, gehobener Qua-
litatseindruck im SLK-Cockpit

Warmluft statt Wolle:
Luftschal mit Ausstro-

mer in der Kopfstiitze .

Mebhr Platz, bequemere Sitze mit
118 B4 72004 groBerem Verstellbereich

Naselang: Die Gesichtsziige folgen dem Vorbild des SLR

Mercedes-Stall beweist: Es geht
noch besser. Das neue Zauber-
wort heifit Airscarf, zu deutsch
Luftschal.

In den Lehnen unterge-
brachte Keramikelemente wer-
den elektrisch beheizt, die War-
me mittels Gebldse iiber Luft-
schlitze unten an den Kopf-
stiitzen in den Innenraum be-
fordert, wo sie die Halse der
Insassen umschmeichelt. Das
Ganze funktioniert dreistufig
und wirkt ganz im Sinne der Er-
finder. So lasst es sich selbst bei
funf Grad schadlos offen fah-
ren, wie sich im Praxistest
anlasslich der ersten Ausfahrt
herausstellte

Der einzige Nachteil: Die
Wohltatkostet—wie sollte es an-
ders sein — 458 Euro extra. Frei-
lich verrit schon die erste Be-
kanntschaft mit dem Schmuse-
Roadster, dass man sich auch
ohne Luftschal fir ihn erwir-
men kann, denn die Schwach-
punkte des alten SLK wurden
systematisch abgearbeitet. Die
neue Karosserie geriet nicht
nur groBer (72 Millimeter mehr
Linge, 65 Millimeter mehr
Breite, 30 Millimeter mehr

Radstand), sondern auch spiir-
bar geraumiger.

Das Ganze sieht auf der
Stralle besser aus, als es die
ersten Bilder vermuten lieBen,
denn die Proportionen stim-
men. Und der vom SLR iiber-
nommene Formel 1-Zinken?
Halb so schlimm. Andersals be-
furchtet, erinnert er keineswegs
an eine Pappnase, sondern fligt
sich harmonisch ein. Schon
auch: Der SLK bleibt schlank,
das schwungvollere Blechkleid
sitzt straff wie die Shorts von
Kylie Minogue

Besonders  willkommen:
Ein neuer Dachmechanismus
nach SL-Muster gestattet es, das
Urlaubsziel kiinftig auch offen
anzusteuern. Unter dem gefal-
teten Hardtop kann nun ein
stattlicher Koffer verstaut wer-
den (Ladevolumen 208 Liter,
geschlossen 300 Liter)

Lichtblicke auch bei den
notorischen  SLK-Schwichen
Sitzkomfort und Qualititsge-
fiihl: Die alten Schwingsitze er-
setzen komfortabel gepolsterte
Schalen aus GFK und Magne-
sium, auBerdem erwartet die
Insassen ein Gediegenheits-
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Fahrzeugtyp Mercedes
SLK 200 Kompr. SLK 350 SLK 55 AMG
Motorbauart/2ylinderzahl Reihe/d | V/6 vi8
Hubraum cm’ 1796 | 3498 5439
Leistung kW (Ps)|  120(163) 200 (272) 265 (360)
bei 1/min 5500 6000 5750
max. Drehm.Nm bei 1/min| 240 bei 3000 350 bei 2400 510 bei 4000
Linge x Breite mm| 4082x1777 | 4082 x 1788 4087 x 1794
x Hohe x 1296 | x 1298 x 1271
Radstand “mm| 3 M0 = S ok
Kofferraumvolumen _ 208/300
Leergewicht 1390 | 1465 1540
Beschleunigung* s |
0 - 100 kmvh 29 49
Hochstgeschw.* _ km/h 230 L
ECE-Verbrauch L/100km| Superbenzin | Superbenzin
gesamt 87 11,7
Preis Euro| 33524~ | 63974,

* Werksangaben

|

Driicken geniigt, auf
Wunsch gibt es auch
eine Fernbedienung

SLK-Fortschritt: Offen reisen dank
208 Liter Kofferraumvolumen
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GroBer, aber nicht zu groB: 4,08 Meter Gesamtlinge

niveau, das nun auch den pin-
geligen Kunden zufrieden stel-
len diirfte.

Kunststoffe, die hochwertig
wirken, smarte Details und ta-
dellose Passungen zeugen vom
Ehrgeiz, diesmal alles besser
und auch ein bisschen netter zu
machen. Im Verbund mit der um
46 Prozent hoheren Torsions-
steifigkeit der Karosserie ver-
stromt der SLK sogar wieder
etwas vom markentypischen
Tresor-Charakter vergangener
Tage, bleibt aber im Gewicht
auf dem Teppich. Je nach Moto-
risierung werden 1390 bis 1540
Kilogramm genannt.

Dass beim Vorgiinger auch
fahrdynamisch nicht alles bes-
tens war, gesteht man bei Mer-
cedes inzwischen freimiitig ein.
Als Wurzel des Ubels machten
Techniker die so genannte Ku-
gelumlauflenkung aus, ein Re-
likt aus der Vergangenheit, das
zuletzt nur noch im SLK iiber-
lebte und prizises Lenken er-
schwerte. Lenkradbewegungen
werden deshalb nun mittels
Ritzel und Zahnstange iiber-
tragen. Weitere FahrwerksmaB-
nahmen (neue Vorderachse,
breitere Spur) flankieren den
Fortschritt.

Dessen Tragweite erschlieBt
sich dem Fahrer bereits bei den
ersten Lenkmandvern. Wih-
rend der Vorginger stets etwas
unvermittelt den Kurs zu wech-
seln pflegte, folgt der neue SLK
ebenso linear wie minutiés den
Vorgaben, lasst sich auch bei
hohem Kurventempo zentime-
tergenau platzieren. Uberhaupt
frappiert der Mercedes-Roads-
ter bei sportlichem Gebrauch
mit Handlingqualitéiten, die un-
ter seinesgleichen keinen Ver-
gleich zu scheuen brauchen.

Das Beste daran: Der Kom-
fort kommt keineswegs zu kurz.
Wer in Anbetracht der dynami-
schen Vorziige auf schlechteren
Stralen heftige Turbulenzen er-
wartet, wird angenehm ent-
tauscht. Daran vermag Gott sei
dank auch das gegen Aufpreis
(238 Euro) lieferbare Sportfahr-
werk inklusive tiefergelegter
Karosserie (zehn Millimeter)
nichts zu @ndern.

Dampf kommt beim neuen
SLK in drei unterschiedlichen
Stirken: milde 163 PS in Form
des SLK 200 mit 18-Liter-
Kompressormotor, 272 PS beim
SLK 350 mit 3,5-Liter-V6 und
360 PS, wenn man sich fiir das
Topmodell SLK 55 AMG mit
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Neue Welt: 3,5
Liter-V6 mit Vier-
ventiltechnik
und 272 PS fiir
den SLK 350

SerienmaBig: neue
Sechsgangschaltung

Hohlenforschung: iiber-
sichtliche Instrumente, Info-
display direkt im Blickfeld

Liebe zum Detail: Tiir-
griff aus Aluminium
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5,4-Liter-V8 entscheidet. Beim
ersten Kennenlernen konzen-
trierte sich das Aufgebot frei-
lich auf den SLK 350. Aus gu-
tem Grund, handelt es sich bei
dessen Vierventil-Sechszylin-
der doch um eine komplette
Neuentwicklung.

Zweifellos passt das mit
allen Attributen des modernen
Motorbaus ausgestattete Trieb-
werk (siche Heft 1/2004) auch
vorziiglich ins sportlichere Bild,
das der Neue abgibt — nicht zu-
letzt akustisch. Mercedes liisst
den neuen V6 rohren, als gelte
es, Joe Cocker den Rang abzu-
laufen,

Auch Drehmoment (350
Nm bei 2400/min) und An-
sprechverhalten kénnen iiber-
zeugen und reichen aus, die
Traktionsreserven problemlos
auszuschopfen. Auf weniger
griffigen Beldgen ist die An-
triebsschlupfregelung im Dau-
erstress. An den Reifen wird
diesmal nicht gespart: 17-Zoll-
Rider mit iippigem Format
(225/45 R 17 vorn und 245/40
R 17 hinten) gehéren beim

Gesichtschirurgie: Da erinnert nichts mehr an den Vorgénger

SLK 350 zur Serienausstattung
(SLK 200: 16 Zoll).

Fir weitere Aufbereitung
der erheblichen Krifte, die hier
frei werden, stehen wahlweise
die neue, geschmeidige Sie-
bengangautomatik (2169 Euro)
oder das ebenfalls neue Sechs-
gang-Schaltgetriebe (serienmi-
Big) zur Verfligung. Sportfahrer
kommen eher mit dem Hand-
schalter auf ihre Kosten, zumal
die Schaltung nun mit zuvor
bei Mercedes nicht gekannter
Leichtigkeit und Prizision
durch die Giéinge flutscht.

Dass es den Interessenten
selbst beim Blick auf die Preise
nichtkaltiiber den Riicken liuft,
gehort ebenfalls zu den Uber-
raschungen des neuen SLK.
43 384 Euro berechtigen zum
Erwerb eines SLK 350, aber
schon fiir 33 524 Euro darf es
ein SLK 200 sein. Und ob mit
oder ohne Luftschal: Die Kon-
kurrenz zumindest muss sich
schon mal warm anziehen.

Text: Wolfgang Kénig
Fotos: Hans-Dieter Seufert
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