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)) Cabrio en - fraaie- coupé tegelijk:

Mercedes-Benz SLK

Of je het dak nu open doet of dicht laat,
hij blifft waanzinnig mooi, de nieuwe SLK
van Mercedes.

Volledige inhoudsopgave: zie pagina 5

18 De nieuwe Hyundai Coupé

(nog geen veertig mille!)
De prijs is echt een sterk punt bij deze nieuwe
Koreaan. Vanaf f 39.950,- een flitsende coupé met
een tweeliter 16-klepper!

28 Volvo V40

Prachtig vormgegeven en uitstekend afgewerkt.
Maar aan rijcomfort en prestaties valt nog wat te
verbeteren.

48 Mazda MPV versus Ford Galaxy
Mazda levert zijn al acht jaar oude MPV sinds kort
ook in Nederland. Kan-ie de vergelijking met de
veel modernere Ford Galaxy doorstaan?

62 Mercedes C 220 Combi Diesel
Bepaald geen vierkante vervoersbak. Integendeel.
De nieuwe C 220 Combi is elegant gelijnd.

71 Showroom

De praktische gids voor autokopers
Voortaan elke veertien dagen in AutoKampioen:
Showroom. Met prijzen. Handige tips. En nog
veel meer praktische informatie voor de koper
van een nieuwe of gebruikte auto.
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@ Mercedes-Benz SLK

Met het dak dicht heb je een
schitterend gelijnde coupé. En
doe je het dak open, dan is het
een minstens zo fantastisch
ogende roadster. De conclusie
is duidelijk: de nieuwe SLK van
Mercedes-Benz is twee keer

mooi.

@ AuroKunpioe

e Presse-abteilung van Mer-
Dcedes~Benz heeft het alle-
maal zeer perfect gepland. Op
Duits-grondige wijze, zeg maar.
In de loop van de middag is het
gezelschap journalisten aange-
komen in het Grand Hotel in
Florence. Volgens het draaiboek
mogen ze nu eerst lekker een
paar uurtjes besteden aan sight-
seeing en museumbezoek. Ver-
volgens krijgen ze een perscon-
ferentie en een uitgebreid diner.
En dan kunnen ze de dag erop
gaan rijden met de nieuwe SLK...
Ja zeg, forget it! Fotograaf Yves
en ik zijn wat anders van plan.
Wij willen meteen al zo'n SLK.

Twee keer mooi

Lekker nu al een stuk rijden. Het
Toscaanse landschap in. En fo-
to’s maken, nu het licht mooi is.
Zou dat kunnen, heren? Heel
even hapert de Duitse publici-
teitsmachine: ’Ja, aber.’ Maar
wellicht is het toch 'méglich’.
'Warten Sie bitte.’ En ja hoor, na-
dat een buslading Nederlandse

en Japanse autojournalisten ge-
dwee is afgevoerd naar de toe-
ristische attracties van het oude
Florence, wordt er speciaal voor
ons een SLK uit de parkeergara-
ge gereden. Een zachtgroene
tweeliter. Kijk, daar zijn we voor
gekomen. Die kerken en musea,
die kennen we al.

Open, dicht, open

Zo op het eerste oog ziet de SLK
er schitterend uit. Niet te groot.
Fraaie welvingen op de motor-
kap. Een welgeschapen daklijn.
Gewoon een aantrekkelijke
coupé. Slechts enkele onopval-
lende zwarte strips - boven de
voorruit en in de achterste stij-

len - verraden dat er met het dak
iets bijzonders aan de hand is.

Wat precies, dat merk je zodra je
de rode knop op de middencon-
sole naar voren drukt. De zijrui-
ten zakken omlaag. Het koffer-
deksel zwaait 'verkeerd om’
open. Het dak schuift naar ach-
teren, knikt net boven de achter-

echt genieten geieH

ruit dubbel en verdwijnt in de
kofferruimte. De klep gaat weer
dicht, de raampjes komen om-
hoog. Klaar. De coupé is een ca-
brio geworden. Het heeft nog
geen halve minuut geduurd.

Kunnen we vertrekken? Nee.
Yves moet zijn spullen nog
kwijt. Een fototas ter grootte van
een kloeke hutkoffer en een sta-
tief als een hijskraan. Onder het
opgevouwen dak is volgens het
boekje nog 145 liter bagageruim-
te beschikbaar. Nou, dan moet
de lading wel in ongeveer vloei-
bare vorm naar binnen, want de
toegang is van het formaat brie-
venbus. Dus druk ik nogmaals

Tekst: Jos Vroomans
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Technische gegevens

het echt genieten geblazen. Ik
zou wel uren door willen rijden,
maar Yves laat me regelmatig

Mercedes-Benz SLK 200

(afwijkende waarden 230 Kompressor tussen haakjes)

Van coupé tot roadster
in 25 seconden. Een
technisch hoogstandje:
het variodak van de
Mercedes SLK.

@ NroKanpiork

de rode knop in en wordt het he-
le dakritueel weer in omgekeer-
de volgorde afgewikkeld. Met
het dak uit de weg hijst Yves nu
zonder veel moeite zijn comple-
te Photokina naar binnen. De
man moet wel oersterk zijn

Mag het dak nu weer open? Ik
druk de rode knop naar voren. Er
gebeurt niets. Yves is vergeten
het dekzeiltje over zijn spullen
te trekken en vast te zetten. Als
dat niet op zijn plek zit kun je
uit veiligheidsoverwegingen het
dak niet openen. Je moet het
even weten, dan is het snel op-
gelost.

Onze dakmanoeuvres hebben
inmiddels enige opschudding op
de Piazza voor het hotel veroor-
zaakt. Toeristen komen toege-
sneld. Kodakjes klakken, video'’s
snorren. Dit is weer eens wat an-
ders dan de David van Michel-
angelo! Het wordt dus echt tijd
om weg te wezen.

Techno en retro

Eenmaal onderweg voel ik me in
de SLK snel thuis. Het is een
echte tweezitter — zelfs voor een
tekkeltje is achter de stoelen
geen plek — maar bestuurder en
passagier hebben ruimte ge-
noeg. De stoelen zijn in hoogte
verstelbaar en het stuur kan in
en uit schuiven. Het dashboard
is een boeiende combinatie van
'techno’ en 'retro’: een hypermo-
dern ogende koolstofvezelstruc-
tuur op de middenconsole, maar
ook nostalgische instrumenten

met ivoorkleurige wijzerplaten
en een dun randje chroom.
Mooi

Wat aan het sportwagengevoel
wel ontbreekt is een beetje lek-
kere motorbrul. De tweeliter
viercilinder klinkt eigenlijk net
iets te beschaafd. Traag is-ie ove-
rigens niet. Volgens de gegevens
zijn de 100 kilowatts (136 pk)
goed voor een topsnelheid van
208 km/h en een 0-100 km/h-
sprint in 9,7 seconden. Let wel:
met het dak dicht; open gaat het
allemaal iets minder vlot.

Maar wat geeft dat. In een cabrio
rij je allereerst voor je genoegen
en niet om zo hard mogelijk te
gaan. En geloof me: open rijden
met de SLK is inderdaad een
waar genoegen. Als je over die
lekkere slingerweggetjes in het
arcadische Toscane meandert, is

stoppen om foto's te maken. En
telkens moet dat dak weer open
en dicht om een beetje makke-
lijk bij de spullen te kunnen! We
gaan door tot het donker wordt.

Competente Kompressor

Dag twee. We sluiten ons nu aan
bij het officiéle programma. De-
ze keer staat er een knalgele
'Kompressor’ klaar. Ook met een
viercilindermotor, maar met 2,3
liter inhoud en voorzien van een
oplader die de inlaatlucht met
veel kracht in de cilinders perst.

Dat levert een flinke hoeveel-
heid vermogen op. Om precies te
zijn is de Kompressor 142 kW
sterk, ofwel 193 pk. En dat merk
je. Berg-op en op 'vals plat’

plaats

aantal cilinders
cilinderopstelling
cilinderinhoud (cm3)
boring x slag (mm)
compressieverhouding (:1)
brandstofvoorziening
kleppen per cilinder
nokkenas

vermogen (kW bij r/min)
koppel (Nm bij r/min)

topsnelheid fabrieksopgave (km/h)

transmissie

aandrijving

wielophanging: * voor
* achter

stabilisator

remmen: * voor
* achter

ABS

besturing

stuurbekrachtiging

draaicirkel (m)

bandenmaat

{xbxh (cm)
wielbasis (cm)

massa volgens kenteken (kg)
maximaal toegelaten massa (kg)

inhoud brandstoftank (1)
inhoud bagageruimte ([)

lengterichting voor
4

lijn

1998 (2295)

90 X 79 (91 x 88)
10,4 (8,8)
multipoint inj.

4

2, bovenliggend
100/5500 (142/5300)
190/3700 (280/2500)
208 (231)

5 versn. handgeschakeld
achterwiel
onafhankelijk, schroef
onafhankelijk, schroef
voor en achter

gev. schijven

schijven (gev. schijven)
standaard
kogelkringloop
standaard

11,6

205/60R15 (205/55R16)

400 X 172 X 127
240

1270 (1325)
1530 (1585)

53

348

Ook als coupé gedraagt de SLK zich
voorbeeldig. Niks suist, kraakt of klappert.
Hier kan geen stoffen cabriodak aan tippen.

RuroRunpion €



Bij de SLK geen
reservewiel meer dat
kostbare bagageruim-
te wegsnoept. Een
lekke band wordt ver-
holpen met het zoge-
heten Tirefit-systeem.

@ luroRunpior

schiet het allemaal veel lekker-
der op en hoef je minder snel te-
rug te schakelen dan met de
tweeliter. De Kompressor moet
een top van 231 km/h kunnen
halen en snelt in 7,6 seconden
vanuit stilstand naar 100 km/h.
Langs de door Mercedes uitge-
stippelde route zoeven we door
Toscane. Zo nu en dan wil Yves
toch weer stoppen om te foto-
graferen, ook al vindt hij het
licht eigenlijk 'te hard’. Nou in-
derdaad, naarmate de dag vor-
dert wordt het licht alleen maar
'harder’. De zon staat
als een zwaar opge-
voerde barbecue ge-
woonweg te knette-
ren aan de hemel. Het
wordt zo langzamer-
hand tijd voor 'dak
dicht, airco aan’. Kun-
nen we meteen even
uitproberen hoe de SLK zich als
coupé gedraagt. Voorbeeldig dus.
Niks wat er suist, kraakt of klap-
pert. Hier kan echt geen enkel
stoffen cabriodak aan tippen.

Op een rijtje

Na een heerlijke dag toeren zet-
ten we onder het genot van een
Florentijns ijsje de SLK nog even
op een rijtje. We vinden hem om

te beginnen écht mooi. Veel ca-
brio’s zien er - op zijn zachtst
gezegd - maar matig uit met de
kap omhoog, maar deze SLK is
ook met dak dicht zeer fraai.
Ook het interieur mag er zijn.
Niet te krap, en het ziet er erg
goed uit.

Op de rijeigenschappen is heel
weinig aan te merken. De SLK
rijdt heerlijk en vooral met
de Kompressor kom je wat
prestaties betreft niets tekort.
Maar ja, die kost natuurlijk wel
f 104.000,-. Met de twintig mille

De SLK ziet er
schitterend uit.
Niet te groot.
En met fraaie
welvingen op de

motorkap.

goedkopere tweeliter is ook
heel goed te leven.

De kapconstructie lijkt feilloos
te werken. Of dat na een paar
jaar nog zo is zal moeten blij-
ken. Een nadeel is wel dat het
variodak veel bagageruimte in
beslag neemt en dat de reste-
rende bagageruimte erg moei-
lijk toegankelijk is. Een onhan-
dige auto dus voor fotografen
met grote tassen. Nou ja, vol-
gende keer moet Yves zijn
kleinbeeldcamera maar mee-
nemen. 4




