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rer und Beifahrer ein ausreichendes MaB an Bewegungsfreiheit. Die wichtigsten

Daten im Überblick:

28

Kompakt und geràumig: Die Dimensionen des neuen SLK

SLK

Karosserie Länge 3995 mm
Breite 1 715 mm
Höhe 1 265/1 270' mm

Fahrwerk Radstand 2400 mm
Innenraum effektiver Kopfraum 950 mm

Schulterraum 1 313 mm
Kofferraum- geschl. Vario-Dach 348 I"
volumen geöffn. Vario-Dach 145 I"

..
Vorlaufige Angaben. * SLK 200(230 KOMPRESSOR;
+-nacf VOA-MeBmethode inkl. Gepäckbox

Instrumententafel: Ganz im Stil früherer Sportwagen

Die Instrumententafel des neuen SLK ist sowohl optisch als auch funktionell eine

Besonderheit. Wàhrend ihr oberer Teil, der Lenkradkranz und die Seitenteile der

Sitzpolster einheitlich anthrazit sind, passen sich Türinnenverkleidungen, Cockpit,

Handschuhkasten-Deckel, Mittelkonsole und Schalthebelbalg der jeweiligen Aus-

stattungsfarbe an und erscheinen ganz nach Wunsch des Kunden in rot, blau,

grün, beige oder anthrazit. Allein schon diese Zweifarbigkeit unterscheidet den

SLK von anderen Automobilen und gibt ihm eine eigenständige Note.

Das gilt auch für eine Reihe anderer Gestaltungsmerkmale im Innenraum: Bei-

spielsweise die Ablagen in den Türen, die als weiche Pompadourtaschen ausge-

führt sind, oder die Pedale und Einstiegschienen aus Edelstahl mit ihren markan-

ten Gumminoppen-Auflagen, die an die puristische Ausstattung alter Rennfahr-

zeuge erinnern. Im Nostalgie-Look präsentieren sich auch die Rundinstrumente

im Cockpit mit ihren elfenbeinfarbigen Zifferblättern und den roten Zeigern von
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Tachometer, Drehzahlmesser, Tankanzeige und Kühlmittel-Thermometer, deren

äuBere Umrahmung durch Chromringe verziert wird.
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Zu dem betont sportlichen Auftritt des Roadsters paBt schlieBlich auch die Car-

bon-Optik im Bedienfeld der Mittelkonsole sowie an den Luftdüsen und Türöf!-

nern. Durch die Anlehnung an diesen modernen Werkstof! stellen die Designer

die optische Verbindung zwischen Tradition und Innovation her und betonen, daB

der SLK trotz nostalgischer Gestaltungselemente ein zeit- und zukunftsgerechtes

Automobil ist.

Cockpit: Neuartige Wartungsanzeige im Display

Das zeigt auch die Technik der Cockpit-Instrumente. Das Durchlichtprinzip ver-

bessert die Ablesbarkeit der Zeigerinstrumente, während Uhrzeit, AuBentempera-

tur und Wegstrecke digital in moderner Flüssigkristall-Technik erscheinen. Neu ist

die Wartungsanzeige im Display des Wegstreckenzählers: Jeweils 2000 Kilometer

oder 30 Tage vor dem nächsten Wartungstermin erscheint hier ein spezielles

Symbol, das die Form eines Schraubenschlüssels hat. Gleichzeitig informiert die

Anzeige, wieviele Kilometer noch bis zum nächsten fälligen Wartungsdienst zu-

rückgelegt werden können oder wieviel Zeit noch bis zu diesem Termin vergehen

kann. Wurde der Werkstattermin nicht eingehalten, erscheint ein Minuszeichen

vor der Kilometer- und Tagesanzeige.

Die Information über die sogenannte Restlaufstrecke oder Restlaufzeit bis zum

nächsten Wartungsdienst läBt sich per Knopfdruck neben dem Tachometer aus-

blenden. Bei laufendem Motor kann der Autofahrer die Wartungsanzeige durch

zweimaliges Drücken der Taste jederzeit wieder abrufen.
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Ablagefächer: Schublade mit Becherhalter in der Instrumententafel 30

Die Funktionalität kommt im Innenraum des neuen Roadsters ebenfalls nicht zu

kurz. Instrumententafel und Mittelkonsole verfügen über verschiedene Ablagefä-

cher, die Platz für allerlei Utensilien bieten. Neben dem groBen Staufach zwi-

schen den Sitzen, dessen gepolsterter Deckei zugleich als Armauflage fungiert,

erweist sich vor allem die Schublade im oberen Teil der Instrumententafel als be-

sondes praktisches Detail. Sie fährt auf Knopfdruck heraus und dient als Ablage-

fach. Auf Wunsch bietet das Schubfach die Möglichkeit, einen speziellen Halter

für Getränkebecher oder -dosen einzusetzen.

Diebstahlschutz: Datenaustausch zwischen Schlüssel und ZündschloB

Neueste Technik verbessert den Diebstahlschutz. An die Stelle der bisherigen In-

frarot-Fernbedienung für die Aktivierung oder Deaktivierung der Wegfahrsperre

tritt beim SLK ein Transpondersystem mit automatischer Wechselcodierung: So-

bald der Autofahrer den Fahrzeugschlüssel ins ZündschloB steekt, erfolgt zwi-

schen dem Transponder im Schlüssel und einer Spule im ZündschloB ein elek-

tromagnetischer Datenaustausch. Die Signale werden an den Mikrocomputer des

Fahrberechtigungssystems übertragen und dort ausgewertet. Der Vorteil dieses

neuartigen Systems: Es arbeitet unabhängig vom Ladezustand der Batterie im

Fahrzeugschlüssel.

Auf die komfortabie Infrarot-Fernbedienung müssen SLK-Besitzer trotzdem nicht

verzichten. Sie arbeitet jetzt je doch unabhängig von der Wegfahrsperre und dient

ausschlieBlich zur Betätigung der Zentralverriegelung. Neu ist auch die optische

Rückmeldung des Systems: Beim SchlieBen der Türen mittels Fernbedienung

leuchten die vorderen und hinteren Blinkleuchten dreimal auf, beim Öffnungsvor-

gang blinken sie einmal.
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Motoren und Getriebe 31

MODERNE ZEITEN

• SLK 200/230 KOMPRESSOR: FahrspaB durch Drehmoment

• SLK 200: Vierzylinder mit optimierter Teehnik

• Fünfgang-Automatik: Steuerung per Mikrocomputer

Ein Schriftzug an der Seitenpartie des neuen SLK verrät, was unter seiner Motor-

haube steekt: KOMPRESSOR- Technik vom Feinsten, ein kraftvolles Triebwerk

mit mechanischer Aufladung. Damit setzt der SLK die Tradition der legendären

Mercedes-Sportwagen fort, die gegen Ende der zwanziger Jahre auf den Renn-

strecken für Furore sorgten und mit denen Rudolf Caracciola seinen Weltruf er-

langte.

Für die Rüekbesinnung auf alte Tugenden der Motorentechnik gibt es gute Grün-

de: Mit Hilfe des meehanisehen Laders lassen sieh nach Meinung der Mercedes-

Ingenieure alle aktuellen Anforderungen erfüllen, die heute an moderne Pkw-

Triebwerke gestellt werden und die bei Saugmotoren aber häufig Zielkonflikte

aufwerfen: hohes Drehmoment, günstiger Kraftstoffverbrauch, geringe Abgas-

emissionen. Mit anderen Worten: Dank mechanisehem Lader läBt sieh die Dureh-

zugskraft eines Sechszylinders mit der Wirtschaftlichkeit eines Vierzylindermotors

kombinieren. Der neue SLK 230 KOMPRESSORbeweist es.

Der Kompressor übernimmt die Funktion eines Gebläses, das bereits im Ansaug-

system Druck macht. Er komprimiert den Luftstrom, der dann raseh das normale

Aufnahmevermögen des Motors ûbersteigt. Es kommt zum Stau und die Luft ver-

dichtet sich bereits vor den Zylindern. So entsteht der sogenannte Ladedruck,

eine der wichtigsten Voraussetzungen für die bessere Fûllung der Zylinder und
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die wirkungsvollere Beatmung des Motors. Die Vierventil-Teehnik ergänzt diese

positiven Effekte. Sie sorgt ebenfalls für einen besseren Ladungsweehsel in den

Zylindern und unterstützt somit die Arbeit des Laders. Zusätzlieh erlaubt die Vier-

ventil-Technlk eine relativ hohe Verdiehtung, die sieh ebenfalls günstig auf den

Benzinverbraueh auswirkt.
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Für den SLK hat Mercedes-Benz zwei Kompressor-Triebwerke entwiekelt, die sieh

nur in Hubraum, Drehmoment- und Leistungsentfaltung voneinander untersehei-

den. Die Zwei-Liter-Variante ist auf den Betrieb mit Super Plus-Kraftstoff (ROZ 98)

abgestimmt, kann aber aueh mit Super-Kraftstoff (ROZ 95) betankt werden. Der

SLK 200 KOMPRESSOR ist in Italien, Portugal und Grieehenland Iieferbar.

Kraf! dureh Lader: SLK 200 KOMPRESSOR UND SLK 230 KOMPRESSOR

SLK 200 SLK 230
KOMPRESSOR" KOMPRESSOR

Zvlinder IVentile 4/16 4/16
Hubraum 1 998 cm' 2295 cm'
Bohrung/Hub 89,9/78,7 mm 90,9/88,4 mm
Verdichtung 8,5 8,8
Leistung 141 kW/l92 PS 142 kW/193 PS
Max. Drehmoment 270 Nm 280 Nm
bei 2 500 - 4 800/min 2 500 - 4 800 Imin
Beschleunigung
0- 100 km Ih 7,7 s 7,6 s
Höchstgeschwindigkeit 231 km/h 231 km/h
Kraftstoffverbrauch
- NEFZgesamt"" 8,5 1/100 km 8,81/100 km
- Drittelmix 7,9 1/100 km 8,11/100km

. .. ...vcrtêvtige Angaben. tleferbar In Itatieo. Portugal und Gnechenland, Gesamtverbrauch nach 93/116/EG

Drehmoment: Kompressor-Triebwerk mit 'Büffeleharakteristik'

Aufgrund des optimalen Luftdurehsatzes und der besseren Zylinderfüllung ent-

wiekelt der Kompressor-Motor ein deutlieh höheres Drehmoment als ein ver-
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gleichbarer Saugmotor. Beim neuen SLK 230 KOMPRESSORsind es 280 New-

tonmeter, die der Motor schon ab 2 500 Umdrehungen pro Minute entwickelt

und bis 4 800/min konstant hält. Die Ingenieure sprechen angesichts dieses gu-

ten Drehmomentverlaufs von "Büffelcharakteristik" - das Triebwerk zeichnet sich

33

über groBe Drehzahlbereiche durch eine beispielhafte, büffelähnliche Kraftentfal-

tung aus.

Die vorbildlichen Leistungs- und Drehmomentwerte stehen nicht im Widerspruch

zu dem Engagement der Motoreningenieure, den Kraftstoffverbrauch noch weiter

zu drossein. Als Verbrauchswert des 142 kW1193 PS starken Roadsters hat Mer-

cedes-Benz im neuen europäischen Fahrzyklus (Richtlinie 93/116/EG) einen

Summenwert von nur 8,8 Liter je 100 Kilometer ermittelt. Das entspricht einem

Verbrauch von 8,1 Liter im bisherigen Drittelmix.

Abgasreinigung: Emissionen bis zu 70 Prozent unter den EU-Limits

Auch auf dem Gebiet der Abgasreinigung macht der Kompressor weitere Fort-

schritte möglich. So kann der Lader beispielsweise beim Kaltstart für eine zusätz-

liche Lufteinblasung in den Auspuffkanal genutzt werden, die eine Nachoxidation

der noch unverbrannten Abgaskomponenten bewirkt. Dadurch steigt die Abgas-

temperatur, so daB sich der Katalysator schneller aufheizt. Das Ergebnis: Der

Kompressor-Motor des SLK unterschreitet alle zur Zeit gültigen Abgas-Grenzwer-

te deutlich. Der Kohlenmonoxid-AusstoB liegt beim neuen Europa-Fahrtest urn

mehr als 70 Prozent unter dem EU-Limit und die Kohlenwasserstoff-/Stickoxid-

Grenzwerte werden urn rund 58 Prozent unterschritten.
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SLK 200: Vierzylinder mit optimierter Technik 34

Auch der Motor des SLK 200 zeichnet sich durch eine Reihe technischer Fines-

sen aus, die den Kraftstoffverbrauch senken und das Drehmoment steigern. So

ist das 100 kW/136 PS starke Zwei-Liter-Triebwerk jetzt mit einer im Betrieb ver-

stellbaren EinlaBnockenwelie ausgerüstet, deren Funktion sich vor allem im unte-

ren Drehzahlbereich (bis 4 OOO/min) bemerkbar macht. Hier sorgt diese Technik

für eine bessere Füllung der Zylinder und somit auch für mehr Durchzugskraft.

Vierzylinder mit neuer Technik: SLK 200

SLK 200

Zylinder /Ventile 4/16
Hubraum 1 998 cm-
Bohrung/Hub 89,9j78,7mm
Verdichtung 10,4
Leistung 100 kW/136 PS
Max. Drehmoment 190 Nm
bei 3 700 - 4 500/min
Beschleunigung
0- 100 km Ih 9,7 s
Höchstgeschwindigkeit 208 km/h
Kraftstoffverbrauch
- NEFZgesamt* 9,1 1/100 km
- Driltelmix 8,4 1/100 km

- .'Vorlaufige Angaben, Gesamtverbrauch neef 93/1 16/EG

Getriebe: Fünfgang-Automatik mit Gespür für den Fahrstil

Neben dem serienmäBigen Fünfgang-Schaltgetriebe liefert Mercedes-Benz für

den SLK 200 und den SLK 230 KOMPRESSORauf Wunsch auch das neuentwik-

kelte, elektronisch gesteuerte Automatikgetriebe mit fünf Gängen und Wandler-

überbrückung. Das Kernstück des neuen Automatikgetriebes ist ein Hochlei-

stungsrechner im Miniformat, der das Schaltverhalten selbsttätig an die aktuelle

Fahrsituation und die individuellen Wünsche des Autofahrers anpaBt.
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Ein ständiger Vergleich zahlreicher Sensorinformationen mit gespeicherten Soll-

werten macht's rnögllch. Überdies erfaBt die Elektronik die Bewegungen des

Gaspedals und leitet daraus die jeweiligen Wünsche des Autofahrers ab. So er-

kennt der Computer beispielsweise automatisch einen dynamischen Fahrer und

paBt die Schaltlinien des Getriebes an dessen sportliche Fahrweise an. Mit ande-

ren Worten: Das Automatikgetriebe reagiert in jeder Situation so, wie es der Fah-

rer von ihm erwartet. Neu ist ebenfalls eine Wandlerüberbrückung, die sich auch

bei niedrigem Tempo zuschaltet und somit den Kraftstoffverbrauch senkt. Die

Überbrückung arbeitet mit einem computergesteuerten Dauerschlupf, der die

Verbindung zwischen Motor und Getriebe soweit entkoppelt, daB keine unkom-

fortablen Schwingungen und Vibrationen auftreten.
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Per Knopfdruck an der Mittelkonsole läBt sich ein spezielles Winterfahrprogramm

wählen, mit dessen Hilfe das Anfahren auf vereisten oder verschneiten StraBen

wesentlich erleichtert wird. Zu diesem Winterprogramm gehört auch ein zweiter,

länger übersetzter Rückwärtsgang.
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Fahrwerk 36

AUF SOLIDER BASIS

• Achsen: DQ-Prinzip vorn, Raumlenker-Konstruktion hinten

• Abstimmung: Sportlich und sic her

• Ersatzrad: Alternativen für das fünfte Rad am Wagen

Mit einem aufwendigen Test- und MeBprogramm haben die Mercedes-Ingenieure

die bewährte Doppelquerlenker-Vorderachse und die Raumlenker-Hinterachse

aus der C- und E-Klasse an den neuen Roadster adaptiert. Beide Achssysteme

sind Garanten für ein HöchstmaB an Fahrsicherheit und Fahrkomfort. Zu den

wichtigsten Vortellen der von Mercedes-Benz entwickelten Doppelquerlenker-

Vorderachse gehören der vorbildliche Abrollkomfort und das präzise Lenkverhal-

ten. Der Hauptgrund: StoBdämpfer und Schraubenfeder sind voneinander ge-

trennt angeordnet, wobei die StoBdämpfer keine Führungsaufgaben übernehmen

müssen und somit auch keinen Biegemomenten ausgesetzt sind. Deshalb können

sie präziser abgestimmt werden und sprechen wesentlich feinfühliger an.

Bei der Abstimmung der StoBdämpfer für die SLK-Vorderachse orientierten sich

die Mercedes-Ingenieure an der neuen E-Klasse und verwenden Gasdruckdämp-

fer mit degressiver Kennlinie, die eine noch genauere Abstimmung der Dämp-

fungscharakteristik erlaubt. Zusätzlich vermindern Zuganschlag-Federn die Wank-

und Rollneigung der Karosserie. Die Summe dieser guten Eigenschaften der DQ-

Achse macht sich auf der StraBe vor allem durch ho he Fahrstabilität, gutmütiges

Untersteuern im Grenzbereich und - nicht zuletzt - guten Fahrkomfort bemerkbar.

Die Vorderachse des SLK ist im Vergleich zur C-Klasse um 20 Millimeter voreinge-

federt, bietet aber mit einem Gesamtfederweg von 195 Millimetern noch immer
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eine für Sportwagen auBergewöhnliche Komfortbasis - ohne EinbuBen an Fahrdy- 37

namik. Das beweisen beispielsweise die hohen Querbeschleunigungswerte des

SLK.

Hinterachse: Fünf Raumlenker im Einsatz

Die Hinterachse des neuen SLK basiert auf dem von Mercedes-Benz entwickelten

Raumlenker-Prinzip, das sich schon seit vielen Jahren in den Automobilen mit

dem Stern bewährt und das hinsichtlich Radführung, Geradeauslauf und Komfort

noch immer unübertroffen ist. Beim SLK steht an der Hinterachse ein groBer Fe-

derweg von immerhin rund 205 Mi!limetern zur Verfügung - ein Vortei!, der vor

allem auf schlechter Fahrbahn deutlich wird. An den sportlichen Fahreigenschaf-

ten, die Autofahrer von einem reinrassigen Roadster erwarten, ändert sich da-

durch freilich nichts. Trotz groBer Federwege an Vorder- und Hinterachse ist das

Fahrwerk des Zweisitzers deutlich straffer und damit sportlicher abgestimmt als

bei den Limousinen der C-Klasse.

Bremsen: Technik aus der E-Klasse

Die mit Antiblockiersystem ausgerüsteten Bremsen an Vorder- und Hinterachse

des neuen SLK stammen aus der E-Klasse und bieten ein hohes Sicherheitspo-

tential. An den Rädern der Vorderachse sorgen Faustsattel-Scheibenbremsen für

sichere Verzögerung, deren Scheibendurchmesser 288 Millimeter und deren

Scheibendicke 25 Millimeter miBt. Die Kühlluftführung zu den innenbelüfteten

vorderen Bremsscheiben sorgt für eine hervorragende Standfestigkeit.

An der Hinterachse des SLK arbeiten Scheibenbremsen mit einem Durchmesser

von 278 Millimetern. Die Scheibendicke beträgt hier neun Millimeter.
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Räder und Reilen: Leichtmetallräder serienmäBig

Die Ausstattung des SLK mit Rädern und Reilen richtet sich nach dem Triebwerk,

das unter der Motorhaube des Roadsters arbeitet. Für das Basismodell SLK 200

haben die Mercedes-Ingenieure ein hochglänzendes Schmiederad aus Aluminium

entwickelt, während die Kompressormodelle des neuen Mercedes-Roadsters se-

rienmäBig aul 16-Zoli-AluguBrädern mit neuem Speichendesign rollen.

TopmodelIe mit 16-ZoII-Rädern: Die Reifen-jRäder-Daten

SLK 200 SLK 200
KOMPRESSOR'
SLK 230
KOMPRESSOR

Felgen varn 7 J x 15 ET 37
hinten 7 J x 15 ET 37

7Jx16ET37
8 J x 16 ET 30
205/55 R 16
225/50 R 16

Reilen varn 205/60 R 15
hinten 205/60 R 15

"lleferbar in ltalien, Gnechenland und Portugal.

Die unterschiedlichen Reilendimensionen an Vorder- und Hinterachse sergen für

noch sportlichere Handlingeigenschatten und betonen überdies den dynamischen

Charakter des Sportwagens. Für den SLK 200 ist diese Bereilung als Sonderaus-

stattung lieferbar.

Pannenhelfer: TIREFIT eder Faitreilen

Neue Wege geht Mercedes-Benz beim Ersatzrad: Der SLK ist das erste Modell

des Stuttgarter Autemobil-Herstellers ohne herkömmliches Reserverad. An des-

sen Stelle trilt je nach Kundenwunsch und Länderausführung ein platzsparender

Faitreifen oder das neuentwickelte Reifendichtmittel TIREFIT,mit dem sich ein

beschädigler Pneu abdichten läBt. In Deutschland gehört TIREFITzur Serienaus-
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stattung des SLK, so daB die Reserveradmulde im Kofferraum Platz für eine zu-

sätzliche Gepäckbox mit einem Fassungsvolumen von 21 Litern bietet. Über eine

Klappe in der Rückwand der Box sind das Reifendichtmittel und eine elektrische

Luftpumpe erreichbar, mit der sich ein abgedichteter Reifen aufpumpen läBt.

Für den Verzicht auf das "fünfte Rad am Wagen" sprechen gute Grûnde. So zeigt

die Statistik, daB ein Autofahrer in Mitteleuropa nur durchschnittlich alle 150 000

Kilometer das Pech einer Reifenpanne hat. Er fährt also gut zehn bis zwölf Jahre,

ohne das Ersatzrad jemals zu brauchen. Hinzu kommt der Aspekt "Leichtbau".

Immerhin: Ein vollwertiges Ersatzrad wiegt je nach GröBe bis zu 20 Kilogramm

und stellt damit eine ernstzunehmende GröBe in der Gewichtsbilanz moderner

Personenwagen dar. Zudem ist ein Reserverad aber nicht nur schwer, es bean-

sprucht auch viel Platz im Kofferraum und vermindert dessen Ladevolumen je

nach Wagentyp um 60 bis 120 Liter.

Das neue Reifendichtmittel beansprucht dagegen nur sehr wenig Platz im Koffer-

raum und bringt samt elektrischer Luftpumpe nur rund 2,2 Kilogramm auf die

Waage - 89 Prozent weniger als ein herkömmliches Ersatzrad.

Dichtmittel: Umweltverträgliche Latex-Lösung aus der Flasche

Das neuartige Reifendichtmittel des SLK basiert auf einer von den Dunlop SP Rei-

fenwerken entwickelten Latex-Lösung, die sich besonders leicht und sauber

hand haben läBt - ohne Werkzeug und Wagenheber. Der Autofahrer füllt das Dicht-

mitlel über das Reifenventil ein, pumpt den Pneu mit Hilfe der elektrischen Luft-

pumpe auf und kann anschlieBend mit einer Geschwindigkeit bis zu 80 km/h wei-

terfahren. In der nächsten Mercedes-Werkstatt muB der abgedichtete Reifen ge-

gen einen neuen Pneu ausgetauscht werden.

Mercedes-BenzAG,Presse,70322 Stuttgart,Telefon(0711)17-0
EinUnternehmenirn Daimler-Benz-Konzern

39



B20_ó7100_023.10_F moe

Die elektrische Luftpumpe wird über den Zigarettenanzünder ans Zwölf-Volt-Bord- 40

netz des SLK angeschlossen und benötigt nur wenige Minuten, um den erforder-

lichen Reifenluftdruck von 2,5 bar zu erreichen. Ein Manometer in der Schlauch-

verbindung erleichtert die richtige Einstellung dieses Werts.

Bei den besonders häufigen Beschädigungen der Lauffläche, die heutzutage in

der Praxis über 80 Prozent aller Reifenpannen ausmachen, funktioniert das Rei-

fendichtmittel mit über 90prozentiger Zuverlässigkeit. Auch für die anderen Ursa-

chen von Reifenpannen haben die Fachleute hohe Funktionsquoten erreicht. AI-

lerdings: Es gibt durchaus Situationen, in denen das Dichtmittel keine Wirkung

zeigt. Geplatzte Pneus, zentimetergroBe Risse durch Messerstiche oder andere

extreme Reifenbeschädigungen lassen sich auf diese Weise nicht abdichten. In

solchen Fällen hilft der Anruf bei einer der Notdienst-Leitstellen von Mercedes-

Benz, wo rund um die Uhr schnelle Hilfe organisiert wird - überall in Europa.

Faitreifen: Leichte und platzsparende Alternative

Der Faitreifen, den Mercedes-Benz auf Wunsch als Alternative zu TIREFITliefert,

ist um etwa 30 Prozent leichter als ein vollwertiges Reserverad. Er wiegt nur 12,5

Kilogramm und hat einen AuBendurchmesser von 510 Millimetern. Mit Hilfe der

elektrischen Luftpumpe an Bord des SLK läBt sich der Faitreifen aufpumpen und

entfaiten. Dabei vergröBert sich der Durchmesser auf 645 Millimeter - ein Wert,

der den serienmäBigen SLK-Reifen entspricht. Die zulässige Höchstgeschwindig-

keit des Roadsters mit montiertem Faitreifen beträgt 80 km/ho

Mercedes-Benz AG, Presse, 70322 Stuttgart. Telefon (0711) 17-0
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PRESSE-INFORMATION
"..

MERCEDES-BENZ SLK ZOO'

I Motor
Zylinderza hl/-anordnung
Hubraum
Bohrung x Hub
Nennleistung
Nenndrehmoment
Höchstdrehzahl
Verdichtungsverhä Itnis
Gemischaufbereitung

cm'
mm
kW (PS1
Nm
l/min

4/Reihe, 4 Ventile pro Zylinder
1 998
89,9 x 78,7
100 (1361 bei 5 500/min
190 bei 3 700 - 4 500/min
6200
10,4: 1
Mikroprozessorgesteuerte Benzineinspritzung mit Heiêfllm-
Luftmassenmessung (HFM)

I Kraftübertragung
Kupplung
Getriebe
Übersetzungen Achsantrieb

L Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
Rückwärtsg.

Einscheiben- T rockenku pplu ng
5-Gang-Schaltgetriebe 5-Gang-Automatik
3al 3al
3,905 3,932
2,174 2,408
1,872 1,486
1,000 1,000
0,811 0,830
4,270 3,100 (1,9 in Stellung .W")

I Fahrwerk
Vorderachse

Hinterachse

- Führung
- Federung
- Führung
- Federung

Bremsanlage

Lenkung
Räder
Reifen

Ooppelquerlenkerachse, Bremsmomentabstützung
Schraubenfeoern. GasdruckstoBdämpfer, Stabilisator
Raumlenkerachse, Anfahr- und Bremsmomentabstützung
Schraubenfedem, GasdruckstaBdämpfer
Hydraulische Zwetkreisbremse mit Unterdruckverstärker,
Stufenhauptbremszylinder, Scheibenbremsen, varn tnnenbe-
lüftet, Feststell-Trommelbremse hinten, ABS
Kugelumlauf-Servolenkung, LenkungsstoBdäm pfer
7Jx15ET37
205/60 R 15 H

I MaBe und Gewichte
Radstand
Spurweite varn/hinten
Gesamt - Länge

- Breite
- Höhe

Wendekreis
Kofferraumvalumen max .r=

Gewicht fahrfertig nach EG
Nutzlast
Zulässiges Gesamtgewicht
Dachlast
Tankinhalt/ davan Reserve

mm
mm
mm
mm
mm
m
I
kg
kg
kg
kg
I

2400
1 488/1 466
3995
1 715
1 265
10,58
348/145
1 270
335
1 530
50
53/7

I Fahrleistungen

Beschleunigung 0-1 00 km/h
Höchstgeschwindigkeit
Kraftstoffverbrauch NEFZ ges.

Drittelmix
Kraftstaffart

s
km/h
l/l00km
1/100 km

5-Gang-Scha Itgetriebe
9,7
208
9,1
8,4
Super

5-Gang-Automatik
10,3
202
8,6
8,3
Super

"'varläufige Angaben
......Vario-Dach geschlossen /geöffnet
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B20,671,Qó.023.10.F rnbc

I Motor

MERCEDES-BENZ SLK 200 KOMPRESSOR'

Zylinderzahl / -a nerd nung
Hubraum
Behrung x Hub
Nennleistung
Nenndrehmoment
Höchstdrehzahl
Verdichtu ngsverhältn is
Gemischa ufbereitung

cm'
mm
kW (PS)
Nm
l/min

4/Reihe, 4 Ventile pro Zylinder
1 998
89,9 x 78,7
141 (192) bei 5300/min
270 bei 2 500 - 4 800/min
5800
8,5: 1
Mikroprozessorgesteuerte Benzineinspritzung mit HeiBfilm-
Luftmassenmessung (HFM)

I Kraftübertragung
Kupplung
Getriebe
Übersetzungen Achsantrieb

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
Rückwärtsg.

Einscheiben-T rockenkupplu ng
5-Gang-Schaltgetriebe
3,46
3,856
2,182
1,376
1,000
0,799
4,220

Vorderachse
I Fahrwerk

Hinterachse

- Führung
- Federung
- Führung
- Federung

BremsanJage

lenkung
Räder
Reifen

Doppelquerlenkerachse, Bremsmomentabstützung
Schraubenfedem, GasdruckstoBdämpfer, Stabilisator
Raurnlankerachse, Anfahr- und Bremsmomentabstützung
Schraubenfedern, GasdruckstoBdämpfer
Hydraulische Zweikreisbremse mit Unterdruckver-stärker,
Stufenhauptbremszylinder, Scheibenbremsen vorn und hin-
ten innenbelüftet, Feststell-Trommelbremse hinten, ABS
Kugelumlauf-Servolenkung. lenkungsstoBdä m pfer
vom: 7 J x 16 ET 37; hinten: 8 J x 16 ET 30
vom: 205/55 R 16 V; hinten: 225/50 R 16 V

IMa6e und Gewichte
Radstand
Spurweite vom/hinten
Gesamt - Länge

- Breite
- Höhe

Wendekreis
Kofferraumvolumen max. **
Gewicht fahrfertig nach EG
Nutzlast
Zulässiges Gesamtgewicht
Dachlast
Tankinhaltjdavon Reserve

mm
mm
mm
mm
mm
m
I
kg
kg
kg
kg
I

2400
1 488/1 480
3995
1 715
1 270
10,58
348/145
1 325
335
1 585
50
53/7

I Fahrleistungen

Beschleunigung 0-100 km/h
Höchstgeschwindigkeit
Kraftstoffverbrauch NEFZ ges.

Drittelmix
Kraftstoffa rt

s
km/h
1/100 km
1/100 km

5-Gang-Schaltgetriebe
7,7
231
8,5
7,9
Super plus

"vorläufige Angaben
*""Vario-Dach geschlossen /geöffnet
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I Motor

MERCEDES-BENZ SlK 230 KOMPRESSOR'

Zyli nderza hl/ -a nord nung
Hubraum
Bohrung x Hub
Nennleistung
Nenndrehmoment
Höchstdrehzahl
Verdichtungsverhältnis
Gemischaufbereitung

cm'
mm
kW (PS)
Nm
t y rnln

4jReihe, 4 Ventile pro Zylinder
2295
90,9 x 88,4
142 (1931 bei 5 300/min
280 bei 2 500 - 4 800/min
5800
8,8: I
Mikroprozessorgesteuerte Benzineinspritzung mit HeiBfilm-
Luftmassenmessung (HFM)

I Krattübertragung
Kupplung
Getriebe
Übersetzungen Achsantrieb

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
Rückwärtsg.

Einscheiben- T rockenkupplung
5-Gang-Schaltgetriebe 5-Gang-Automatik
3,46 3,27
3,856 3,932
2, 182 2,408
1,376 1,486
1.000 1,000
0,799 0,83
4,220 3,100 (1,9 in Stellung ,WO)

I Fahrwerk
Vorderachse

Hinterachse

- Führung
- Federung
- Führung
- Federung

Bremsarilage

lenkung
Räder
Reifen

Dop pelq uerle nk e ra c hse, Brem sm 0men ta bstützu ng
Schraubenfedern, GasdruckstoBdämpfer, Stabilisator
Raumlenkerachse, Anfahr- und Bremsmomentabstützung
Schraubenfedern, GasdruckstoBdämpfer
Hydraulische Zweikreisbrernse mit Unterdruckver-stärker,
Stufenhauptbremszylinder, Scheibenbremsen vom und hin-
ten innenbelüftet, Feststell-Trammelbremse hinten, ABS
Kugel umlauf-Servolenkung, LenkungsstoBdä mpfer
vorn: 7 J x 16 ET 37; hinten: 8 J x 16 ET 30
vom: 205/55 R 16 V; hinten: 225/50 R 16 V

IMaBe und Gewichte
Radstand
Spurweite vam/hinten
Gesamt - Länge

- Breite
- Höhe

Wendekreis
Kofferraumvolumen max .....
Gewicht fahrfertig nach EG
Nutzlast
Zulässiges Gesamtgewicht
Dachlast
Tankinhalt/davon Reserve

mm
mm
mm
mm
mm
m
I
kg
kg
kg
kg
I

2400
I 488/1 480
3995
1 715
1 270
10,58
348/145
1 325
335
I 585
50
53/7

I Fahrleistungen

Beschleunigung 0-1 00 km/h
H öchstgeschwindigkeit
Kraftstoffverbrauch NEFZ ges.

Drittelmix
Kraftstoffart

s
km/h
11100 km
1/100 km

5-Gang-Schaltgetriebe
7,6
231
8,8
8,1
Super

5-Gang-Automatik
7,5
228
8,6
8,1
Super

'" vorläufige Angaben
-everto-Dacb gschlossen /geöffnet
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