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A autokampioen-test

ekkigheid natuurlijk, het intro
Gvan dit verhaal. Vergeef het
ons, maar het valt verdraaid niet
mee om het hoofd koel te houden
als er auto’s van het kaliber 'Snel-
le Open Mercedes' als broodnuch-
tere testobjecten onze parkeer-
plaats sieren. Vanaf het zonnige
ogenblik dat we de sleutels in han-
den krijgen tot het mistroostige
moment dat we die weer bij de
importeur moeten inleveren ver-
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geblazen geniete

keren we in een doorlopende jubel-
stemming. We hangen aan de lip-
pen van Erwin Kroll en kornuiten
en bewegen de verwijderbare
daken van de auto’s naar hartelust
heen en weer. Om het eufemistisch
uit te drukken: met een SL en een
SLK in ons midden vervelen we ons
geen minudut.

Nu is de SLK ons al bekend. We
reden afgelopen kerst met een SLK
200 naar Italié op en neer en maak-
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ten vorige zomer in datzelfde land
de zonnige introductie van de auto
mee. We noemden hem 'twee keer
mooi’ en dat compliment had de
auto te danken aan de speciale
dakconstructie die de SLK van een
open roadster in een zuivere coupé
verandert.

De SL beleefde in 1989 zijn debuut,
maar ziet er ondanks een leeftijd
van acht jaar nog modern genoeg
uit. Tot je hem naast de SLK zet, de
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spring in 't veld die zich tot de SL
verhoudt als een pasgeboren zoon
tot zijn trotse vader.

Kapitale K

Het motorisch geweld van de SL en
de SLK biedt de keuze tussen
genieten geblazen en geblazen
genieten. Bijzonder is dat de twee
motoren uit heel verschillende
concepten toch exact evenveel
kilowatts toveren. De verschillen

betreffen de manier waarop dat
vermogen (142 kW/193 pk) is
bereikt. Bij de SL 280 koos Merce-
des voor een grote motorinhoud
van 2799 cm’ en onder meer vier
kleppen per cilinder. Die multi-
kleppentechniek heeft de SLK 230
ook, maar dan in combinatie met
een veel kleinere motorinhoud van
2295 cm’. Hier zien we echter vier
cilinders in plaats van zes én de
toepassing van een door de motor
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Tekst: Jeroen Ekeler Foto's: Louis Blom

Technische beoordelingen: Jos van Overveld/Wim Ruberg

op mechanische wijze aangedre-
ven compressor. Vandaar dat
'geblazen’ genieten. Dat het ding
Kompressor met een kapitale K
heet ligt aan de Duitse spelling.

Houden de twee elkaar wat ver-
mogen betreft in evenwicht, ook
over een verschil in koppel tussen
270 Nm voor de SL en 280 voor de
SLK mag je niet moeilijk doen. Wel
is bijzonder dat de kleine SLK-
motor dat maximumkoppel bij een
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Het interieur van de SLK 230: frivoliteit ten top, met
fraaie kleuren en mooie details.

veel lager toerental afgeeft dan de
dikke zes-in-lijn van de SL, name-
lijk bij 2500 tegen 3750 omwente-
lingen - en dat is bij het accelere-
ren duidelijk voelbaar. De SL komt
langzamer op gang dan de SLK en
zorgt pas als de motor in de toeren
klimt voor een extra duw in de rug.
De acceleratie van de SLK is daar-
entegen veel gelijkmatiger en
bovendien pittiger; vanaf stilstand
neemt de SLK direct een voor-
sprong die hij niet meer afstaat.
Ook hier gaat het vader-en-zoon-
verhaal op; de SLK kan veel harder
rennen dan zijn vader, die zijn
zoontje maar niet te pakken krijgt.
De familieband komt ook op een
ander punt tot uitdrukking: de
twee auto’s verbruiken gedurende
de testperiode allebei gemiddeld
12,2 1/100 km. Opmerkelijk!

Oneerlijke strijd

De SLK is belangrijk sneller dan de
SL. De 0-100 km/h-sprint van de
SLK mag met precies acht secon-
den gezien worden; de SL is met 9,3
tellen minder snel. Natuurlijk
spreekt de automaat niet in het

De acceleratie
vande SLK is
gelijkmatiger en
bovendien

pittiger.
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voordeel van de auto, die boven-
dien aan zichzelf een zware kluif
heeft. De SL brengt niet minder dan
1743 kilogram op de schaal, ruim
vijfhonderd (!) kilogram meer dan
de SLK weegt. De tussenacceleratie
levert helaas een vertekend beeld
op, omdat we hier een handge-
schakelde en een automatisch
schakelende auto naast elkaar
hebben gezet. Een oneerlijke strijd,
omdat plankgas bij de SL betekent
dat de auto terugschakelt, terwijl
de SLK in de vierde versnelling zijn
accelererende werk moet doen.
Van 60 naar 120 km/h duurt bij de
SL zodoende 8,5 seconden en in de
SLK 11,8 tellen. In perspectief
gezien: de SLK 230 zet dezelfde tijd
neer als ooit gemeten bij een Lotus
Elan SE en een Peugeot 306 S16. De
SL 280 moet echter automatisch

MOTOR

Mercedes-Benz levert in de SLK behalve de hier besproken 2,3
liter Kompressor-motor ook een 2,0 liter viercilinder (100 kW/136
pk). De standaarduitrusting omvat onder meer ABS, twee airbags,
zijairbags, elektrisch bedienbare en verwarmde buitenspiegels,
centrale vergrendeling en in hoogte verstelbare voorstoelen. Een
mechanisch verstelbare stuurkolom is zonder meerprijs lever-
baar. De 230 heeft bovendien antidoorslipregeling (ASR), licht-
metalen wielen met bredere banden en lederen bekleding.

Mercedes-Benz SLK 2-drs ca
S

KOPPELKROMME

SLK 230 Kompressor aut f 110.016
[ = geteste auto ;‘02
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I.l_lsam]g (excl. BTW, excl. brandstof) P
Mercedes-Benz SLK 230

Looptijd: 48 maanden 25
Jaarkilometrage: 20.000 200
Leasebedrag per maand: f 2.069,- i

150 [

PLUSPUNTEN

+ Stijlvol in- en exterieur
+ Variodak 100
+ Prettige, krachtige motor

+ Goede prestaties

MINPUNTEN

- Kofferruimte bij geopend dak

- Verwerking korte oneffenheden
- Beenruimte passagier te krap

125
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PRESTATIES

Voor 't zelfde geld...

Audi Cabrio 2.8 E
BMW 3-serie 320i Cabrio aut

Pontiac Firebird 3.4 Convertible aut

Pontiac Firebird 3.4 Convertible aut f 10175
Saab 900 SE 2.3 Cabrio aut f 102545
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ONDERSTEL

REMWEG (VANAF 80 KM/H)

CARAVAN-INFORMATIE

MATEN

SERVICE EN GARANTIE
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Het interieur van de Mercedes SL 280: degelijk
2wart, geen opmerkelijke zaken.

De rechtuitstabiliteit

van de SL overtreft

emakkelijk die van
de SLK.

schakelende auto’s als de Volvo 960
3.0 en Chrysler Vision voor zich
laten.

Schuddend en schokkend

Tweemaal vijf versnellingen, maar
een wereld van verschil. Dat teke-
nen we op bij de twee testauto’s.

Welke bak is de beste? De auto-
maat, met afstand. Daarbij in
aanmerking genomen dat in de
handgeschakelde SLK ook een
koppelingspedaal moet worden
bediend en dat zulks omzichtig
dient te gebeuren om SLK plus
inzittenden het schakelen niet
schuddend en schokkend te laten
ondergaan. De bestuurder moet er
rekening mee houden dat de motor
na gas loslaten nog even op het
oude toerental blijft doorlopen en
dat bij snel doorschakelen bij het
verkeerde toerental de koppeling
omhoogkomt. Rustig schakelen
verdient dus aanbeveling. Een pro-
bleem dat niet specifiek bij de SLK
hoort, maar dat we vaker bij Mer-
cedessen tegenkomen.
De handbak zelf krijgt niet meer
dan een gemiddelde waardering. Er

is weinig gevoel in de pook, de ach-
teruitversnelling is lastig inscha-
kelbaar (de pook optillen en links-
om naar je toehalen) en de pook
zelf heeft een vorm die onprettig
aanvoelt. Kortom, het schakelen
vergt te veel concentratie en de SLK
is niet genoeg sportwagen om daar
een alibi voor te hebben.

Meedenken

De automatische transmissie van
de SL kent een normaal en een
economisch schakelprogramma,
waarvan de laatste niet zo goed
bevalt. Die maakt de auto onnodig
sloom. Het standaard schakelpro-
gramma is al rustig genoeg en
plaatst schakelmomenten precies
waar je ze verwacht en waar je die
wilt hebben. Ongelofelijk, zoals die
vijfbak met de bestuurder mee-
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Modellenkeuze

Mercedes-Benz levert van de SL vijf typen. De 280 vormt de
basis. Standaard heeft hij onder meer twee airbags, rbags,
ABS, airco, elektrisch bedienbare p s en
antidoorslipregeling (ASR). De 320 beschikt als extra over een
automaat, terwijl de 500 daar een elektrisch verstelbare stuur-
kolom aan toe voegt. De 600 heeft bovendien elektrisch ver-
MMnMMnMWMmum
Electronic Stability Program, koplampwissers en -sproeiers,
loduvnhﬂﬂh&msmmskquuhuﬂumm
samen te stellen, waardoor de prijs op aanvraag is.

Mercedes-Benz SL 2-drs cabriolet

280 208.550 aut
60 AMG aut n.b.

390 a6t _f230.650 | 600aut

B = getesteauto

Lease (excl. BTW, excl. brandstof)
Mercedes-Benz SL 280: op aanvraag.

PLUSPUNTEN

+ Comfortabel

+ Met hardtop echte coupé

+ Prachtige motor en transmissie

MINPUNTEN
- Stevige prijs
~ kunststof achterruit vertroebelt beeld

Jaguar XK8 4.0 aut 217.
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denkt. Bij het accelereren meldt de
kick-down zich op tijd, maar niet
te vroeg.

De bediening van de automaat is
erg eenvoudig. De selectiehendel
moet door het van Mercedes-auto-
maten bekende sleufje worden
gestuurd, wat verkeerd kiezen nau-

-

Het SLK-variodak s prachtig van
constructie, maar trager met

in- en vitklappen dan de cabriolet
kap van de SL

bij stevig afremmen v66r enorm in
zijn veren. Hinderlijk. Beide auto’s
hebben ABS standaard.

Fijn sturen

Het is best fijn sturen met de twee
Mercedessen. Hun stuurkarakte-
ristiek straalt boven alles rust uit.

De hardtop van de
SL geeft echt

de indruk dat er een

vast dak op de

auto zit. Alsof je met

een coupé onderweg

bent, geweldig.

hij sportief mag worden genoemd.

heden achter te duidelijk door aan
de inzittenden. Dat gevoel wordt
versterkt door het feit dat zij met
hun achterwerk bijna bovenop die
achteras zitten. De SL echter slokt
hobbels van alle formaten met
grenzeloos gemak op.

De stoelen van de SLK zijn dunner
dan de zetels van de SL. Ze zitten
wel prima, maar er is toch een
voelbaar verschil in zitkwaliteit.
Dat heeft vooral met het formaat
van de stoelen te maken: normaal
in de SLK en genereus in de SL. In
beide auto’s zijn stuurwiel en stoe-
len prima verstelbaar (in de SL
elektrisch) en is een prima zitposi-

+SLK 230 = SL 28
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gezegd, stemmig hout op de mid-
denconsole.

Het interieur van de SLK is een
groot feest, helemaal in de felrode
tint die onze testauto heeft. De
bekleding is gedeeltelijk rood, op
de dorpels liggen aluminium strips
met zwarte noppen, het dashboard
heeft gedeeltelijk een koolstof-
look, de meters hebben een cre-
mekleurige achtergrond en worden
door verchroomde randjes
omringd... het is allemaal even
prachtig. De afleesbaarheid van de
buitenste twee meters is alleen
niet optimaal. Ze zijn te diep en
staan niet naar de ogen gericht.

aluminium dak van de SLK. Verder
levert de vorm van de kap grote
dode hoeken schuin achterin op.
Bovendien kijk je via de binnen-
spiegel door een achterruit van plas-
tic en niet (zoals in de SLK) van glas
De manier waarop beide daken
zichzelf opvouwen en netjes weg-
klappen dwingt respect af, keer op
keer op keer. De SL is sneller met
het opzetten en afbreken van de
tent, de SLK-rijder zit langer op de
tocht. Dat komt vooral door het tra-
ge openen en sluiten van het ver-
keerd om scharnierende koffer-
deksel. Onder dat deksel is nog
flink wat bagageruimte beschik-

(f 104.000,- + f 104.000.- = f 208.000.-; nog wel even 550 gulden bijpassen)

tie in te stellen. Het interieur van
de SL is belangrijk ruimer dan dat
van de SLK. Opmerkelijk is dat de
passagier in de SLK veel minder
beenruimte heeft dan de bestuur-
der. De voetenbak is niet diep
genoeg, zodat je met de knieén
tegen het dashboard zit. De SL

Dak dicht

Open rijden is leuk, maar af en toe
zal het dak toch dicht moeten. Het
geluidscomfort is dan in de SL (met
hardtop) van een veel hoger niveau
dan in de SLK. De hardtop van de SL
geeft echt de indruk dat er een vast
dak op de auto zit. Alsof je met een

baar en met het dak dicht is ach-
terin de SLK zelfs nog meer plek
dan in de SL. De SL heeft nog een
troef achter de hand, in de vorm
van een ruime bagageruimte én
twee opbergvakken achter de voor-
stoelen. In de praktijk kun je in de
SL meer meenemen dan in de SLK.

¢ welijks mogelijk maakt. Met de = Door hun achterwielaandrijving  Vermoeiend is een beter woord heeft daar in mindere mate last = coupé onderweg bent, geweldig. Je = Maar beide auto’s verplichten tot
$ pook in D schakelt de bak vanzelf = blijkt het zelfcentrerend effectvan = Nog steeds vinden wij de stuur- van. De hoofdruimte is met de = moetzéeken naar aanwijzingendie = het zorgvuldig inpakken van de
door naar de vijfde versnelling en = de stuurinstallatie niet zo sterk te = wielen van Mercedes aan de grote daken dicht meer dan voldoende.  erop duiden dat het dak afneembaar = reisbagage. Of zouden SL- en SLK-
duidelijke tikjes opzij en naar  zijn; de voorwielen vinden na een = kant. Bovendien heeft het stuur in is. rijders het lekker deftig aanpak-
/ beneden blokkeren achtereenvol- ~ bocht minder snel weer hunrecht- = de SLK te dikke spaken, die de vin- Zo mooi De cabrioletkap van de SL is heel = ken: de bagage vooruit sturen naar
’ gens de vijfde, vierde, derde en  uitpositie terug. De voorwielenvan  gers in de weg kunnen zitten. Voor Wat is nog meer comfortbepalend? = andere koek. Om te beginnen zorgt = het hotel en er zelf, open of dicht,
/ tweede versnelling. Jammer = de SL vinden heel soepel en gelei- = de duim is een mooie uitsparing De instap. Die is beroerd inde SLen  hij voor meer windgeruis dan het ' achteraan snellen. <
/ genoeg is op het dashboard geen  delijk de juiste koers, maar in de = gemaakt, maar voor de vingers is iets gemakkelijker in de SLK. De por-
: indicator aanwezig die de positie = SLK heeft het stuur een helpend = te weinig plek. Een onbelangrijk tieren van de SL zijn loeizwaar en .
/ van de selectiehendel weergeeft. handje nodig. detail? Niets daarvan. Het stuur- groot van formaat. De zit is diep. Dat Conclusie
/ Met een automaat aan boord kgmt De directheid is in beide a.ulo's goed = wiel is het enige auto-oqderdee] dit voo@l 1a§t1g is bij het uitstappen De Mercedes SL 280 is veruit de beste allrounder. Hij verslaat de jon-
f van afremmen op de»motor niets = en het.gevoe.].op_ snelheid ook. De  datvan het begin tot het einde van mag duidelijk zijn. Dat het instap- gere, kleinere SLK op veel fronten. Zo is de SL veel comfortabeler en
4 terecht; de auto tot stilstand bren-  rechtuitstabiliteit van de SL over-  de rit wordt vastgehouden. En dat pen beter gaat dan het uitstappen ruimer. nog iets gemakkelijker in de omgang en maakt door zijn moei-
: e bt e e | e T ARSI e ranfstndonmerdar ortr,DeSL Kt -
s vergt het remmen veel pedaal- = wijl de SLK steeds kleine correcties In de SLis het dashboard nog van de lezonsc‘h:asgeslo::n H: = spe':ls, s er; vrc;luk s doetlhelelmaa‘ljver-
¢ kracht, vooral om even bij te rem- = nodig heeft die gelukkig nauwkeu- =~ Voetenbak oude Mercedes-stempel en zou e bwirionle e Sriens iy et
/ men is een flinke trap tegen het = rig kunnen worden uitgevoerd Het algehele comfort ligt op een gemakkelijk in een sedan van het SR INTRG MeTOMIM I I S I O e
/ pedaal noodzakelijk. Verder ver- = Wat besturing betreft vergt delSLK behoorgli‘k hoog (SLK) (otgzeerphoo merk passen. Eén minpuntje: alles is RPN S It Tt NIRRT 5 TR ARG i
/ traagt de SL pri R % : n ) 8 5L g o o i - niet. Hij is erg goed. maar niet twee keer zo goed als de SLK
agt de SL prima, net als de SLK  meer inspanning en concentratie, ~ (SL) niveau. Even uitleggen. De SLK zwart en zwart, afgewisseld met leu
: trouwens. Alleen zakt die laatste = watniet automatisch betekentdat = geeft bijvoorbeeld korte oneffen- ke zwarte accenten. En, dat moet
/
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