Der Mercedes SLK 200 K
ilt als ein Favorit bei
er Damenwahl. Nach sei-,
nem Facelift mochte er
die Roadster Audi TT 2.0
TFSI und BMW Z4 2.5si

Der 24 bietet roadstertypisch

besonders elegant vom “ N o g > e ——
Parkett putzen. Klappt's? > &= ' SO0 schnitt, TT und SLK liefern

mehr Bewegungsfreiheit
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Am schnellsten zieht der BMW den Hut.Der Audi braucht linger, kann es dafiir aber
auch bei Ortstempo. Das SLK-Dach klappt in 22 Sekunden - nur im Stand

e

TT: Top-Verarbeitung in Serie, Schaltwegverkiirzung,
Elektro-Windschott und adaptive Dampfer als Option

Neu beim SLK: unempfindlichere Oberfiichen und Festplatten-Infotain-
ment. Schmeichelnd: der Airscarf. Das Plexiglas-Windschott spiegelt

enn es nach seinem Dach
Wgeht. klappt alles. Als Ein-
ziger des Vergleichs-Trios

setzt der SLK auf eines aus Metall. Er
verfolgt damit einen Trend, der in an-
deren Klassen nicht immer zu augen-
schmeichelnden Ergebnissen fiihrt.
Anders beim Mercedes. Uber und
unter seiner Metallmiitze herrschte
stets der Konsens. Sollen die Hardcore-
Windgesichter doch iiber die abwasch-

bare, wintertaugliche Art des soliden
Mehrteilers ldstern: Pragmatikerinnen
und Pragmatiker wissen sie zu schit-
zen. Bekommen sie mit dem SLK doch
einen zuvorkommenden Partner, mit
dem man notfalls nicht nur den Hin-,
sondern auch den Riickweg vom Fri-
seur an der frischen Luft iibersteht. Und
der auch dann noch zum erfrischenden
Offenfahren animiert, wenn andere
schon hinterm warmen Ofen philoso-

phieren. Hilfreich dabei: der Airscarf,
jener imagindre Fleeceschal aus der
Kopfstiitze. Dabei wird angesaugte Luft
durch Keramikelemente im Sitz er-
wirmt und Richtung Hals und Nacken
der Insassen gepustet.

Alles Matzchen, raunt es aus der BMW-
Ecke. Beim Z4 stehen stimmige Propor-
tionen — lange Haube, kurzes Heck,
knappe Stoffmiitze — im Focus. Heck-
antrieb ist eh klar. Und auch der frei

Mercedes SLK 350
noch sportlicher

Der 3,5 Liter groBe V6 bekam mit der Modellpfiege
ein groBes Update. Veranderte Kolben, eine auf
1:11,7 erhdhte Verdichtung sowie weitere MaBnah-
men bis hin zum ein- statt zweistufigen Saugrohr s
steigern die Spitzenleistung von 272 auf 305 PS. Er
tritt akustisch noch etwas prasenter als bisher an,
zieht unter sonorem Brummen kraftig durch, um
schlieBlich bis 7200/min Hochdrehzahl-Talent zu
zeigen. Beim Sprint auf Tempo 100 nimmt er seinem
Vorganger fast eine halbe Sekunde ab, bei 180
km/h sind es 2,3 Sekunden. Die optionale Sieben-

gangautomatik gibt beim Zuriickschalten Zwischen-  Hinter der frisch gelifteten Front des
gas, was den sportiven Charakter weiter verstirkt. SLK 350 lauern nunmehr 305 PS

saugende Reihensechszylinder des
2.5si pflegt Traditionen. Audi dagegen
setzt beim Basis-TT zeitgendssisch auf
Turbo-Vierzylinder und Frontantrieb.
Was, da ldstert jemand? Nichts wie ab
zur Probefahrt. Ortsverkehr im vierten
Gang, wenig Last, kaum Sound, keine
Vibrationen. Schon lichelt der Kriti-
kaster selbstgefillig, sieht sich best-
tigt. Bis zum Ortsende. Herunterschal-
ten, Vollgas. Mit Schaltwegverkiirzung
(195 Euro) und priiziser Hebelfiihrung
geht das schneller, als er gucken kann.
Der Turbo-Direkteinspritzer beiBt nach
klitzekleiner Verzogerung zu, setzt
Drehfreude und 200 PS Spitzenleistung
auf ein stimmiges Drehmomentfunda-
ment von 280 Newtonmetern ab 1800/
min. Kurz mischt sich das Wimmern
der geforderten Vorderreifen unter den

 TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE

24: vergleichsweise konsequenter Roadster-Stil,
Einsteck-Schott. Sporttaste schirft Ansprechverhalten

Mix aus bassigem Motorbrummen und
hintergriindigem Laderpfeifen, doch
die feinfiihlige Regelelektronik hilt
Traktionsverluste in Grenzen. Nun ein
maglichst unbeteiligtes Gesicht aufset-
zen, kurz vor dem Einsatz des Begren-
zers hochschalten — und schlieBlich
trocken kommentieren: , Auf Hundert
braucht er nur sieben Sekunden, da
kann man sich die 10 000 Euro Diffe-
renz zum 3,2-Liter-V6 sparen, oder?”
Kein Beifahrer wird widersprechen.

Ebensowenig der SLK 200-Pilot,
auch ihm fehlen die Worte. Beim
Durchzugsvergleich im grofien Gang
hilft ihm nicht einmal das Herunter-
schalten: Der TT ist im sechsten schnel-
ler als der Mercedes im fiinften. Ein
Gang tiefer das gleiche Bild. Es unter-
streicht das zuriickhaltende Naturell
des SLK-Basismotors. Obwohl er durch
Modifikationen an Lader und Kolben
auf 184 PS erstarkte, spricht der 1,8-
Liter-Kompressor weder spontan an,
noch zieht er herzhaft durch oder dreht
gar flammig aus. Hinter der gelifteten
SLK-Front arbeitet der Buchhalter un-
ter den Roadster-Motoren. Niichtern,
bestindig, unauffillig.

Im Gegensatz zum 2,5-Liter-Rei-
hensechszylinder des BMW Z4, der

Fahrzeugtyp Audi BMW Mercedes
TT Roadster | 24 Roadster SLK 200
| 2.0TFSI | 2.5si Kompressor
Motorbauart/Zylinderzahl . Reihe/4 Reihe/6 j Reihe/4
Hubraum cm? 1984 2497 1796
Leistung KW (PS) | 147 (200) 160 (218) 135 (184)
bei 1/min | . 5100 [ 6500 5500
max. Drehm. Nm bei 1/min | 280 bei 1800 250 bei 2750 250 bei 2800
Schadstoffeinstufung Euro4 Euro 4 Euro4
C0,-AusstoB g/km 186 202 182
Leergewicht/Zuladung ko| 13847231 1367/218 | 14277278
Lénge x Breite mm| 4178 x 1842 | 4091 x 1781 | 4108 x 1777
x Hohe | x 1358 | X 1299 | x 1296
Radstand mm 2468 2495 | 2430
Wendekreis links/rechts m 11,0/109 10,1/10,0 10,2/10,1
Gepackraum geschl./offen L/VDA 250~ | 260/240 | 300208
Tankinhalt L| 55 55 70
Innenbreite vorn/hinten mm| 1480 | 1400 | 1400
Innenhdhe vorn/hinten mm | 980 980 980
Testwagenbereifung vorn | 225/55 R 16 W ‘ 225/50 R16V | 205/55R 16 W
hinten | 225/55R16 W | 225/50R 16V | 225/50 R 16 W
Bridgestone Bridgestone Michelin
Turanza ER 300 | Potenza RE 050 | Pilot Primacy
Kraftiibertragung | Vorderradantr. | Hinterradantr. Hinterradantr.
gemebe' getriebeu geuiebe’
Beschleunigung s
0- 80kmmh 51 49 57
0-100 km/h 7.0 71 85
0~-120 km/h 97 9.6 15
0-130 km/h 1.1 11,0 134
0-140 km/h 128 125 15,9
0-160 km/h 17,0 169 20,9
0-180 km/ 223 217 284
Elastizitat" s|
60~ 100 km/h (IVV. G.) | 5,2/6,6 7.1/9,2 7,5/10,5
80 ~ 120 km/h (V.VI. G.) 7,091 9,3/12,1 10,2/14,1
Hachstgeschw. knvh | 237 | 240 | 236
Bremsweg m| |
aus 100 km/h kalt leer 38 | 37 | 37
aus 100 km/h kalt beladen 39 | 36 36
aus 100 km/h warm beladen | 38 36 37
aus 170 km/h kalt leer | 107 106 106
y-split-Bremsweg 113 13 131
Testverbrauch /100 km 98 | 104 10,6
min. (ams-Verbrauchsrunde) 6,1 | 6,5 6,6
maximal 13,3 134 132
Reichweite km 561 529 660
ECE-Verbrauch L/100km | Super Plus Super Plus Superbenzin
Stadt | 10,7 12,0 | 11,0
(ber Land 6.2 | 63 57
gesamt 78 | 84 77
Innengerausch dB(A) |
bei 80 kmv/h 67 72 65
bei 100 km/h 69 72 67
bei 120 km/h 71 75 | 70
bei 140 km/h 74 77 73
bei 160 km/n 78 78 75
Fahrversuche km/h | |
Slalom 18 m | 64,6 64,6 64,0
1S0-Wedeltest 1342 1286 1342
VDA-Ausweichgasse
Einfahrgeschwindigkeit 74 73 72
Ausfahrgeschwindigkeit 54 52 51
Festkosten Euro | |
Steuer 135~ | 168~ 121~
Haftpflicht 902~ 996~ 821~
Teilkasko? 755~ 536~ 357~
Vollkasko® 219~ | 2533- 2119~
Unterhaltskosten im Monat® Euro | |
bei 15 000 km/Jahr 344 - 347 - 287 -
bei 30 000 km/Jahr 538 - 536~ 465~
Grundpreis Euo| 33800~ | 35900~ | 36503~
Einparkhilfe hinten 390~ 420 821,-9
Lederausstattung inkl. Sitzheiz. | 1490~ | 1690~ 1714~
Metallic-Lackierung 615~ | 620~ 690~
Navigationssystem ’ 2320~ ‘ 2820~ | 3403~
elektr. Verdeckbetatigung | 1015~ | 1030- o
Xenon-Scheinwerfer R S

"M fiir die Punktewertung sind die im 2Zweithochsten

169 bis 100 km/h) und hachsten

80 bis 120 km/h) Gang erzielten Werte maBgebend; # ohne SB; ¥ mit 150 Euro SB:
* ohne Wertverlust; * vorn und hinten; O = Serie; ~ nicht lieferbar



Sechszylinder-Sauger gegen Vierzylinder-
Kompressor und direkteinspritzenden
Vierzylinder mit Turbolader

' Z4: Innenfldche des
Kofferraumdeckels
unlackiert, bei
geschlossenem Dach
260 Liter Volumen

SLK: bei geschios-
senem Dach mit

300 Litern das groBte
Volumen im Test

TT: kieines Volumen
(250 Liter), aber
glattfiachig und
einfach beladbar;
optionale Durchlade

raumgreifend iiber der Vorderachse re-
sidiert. Kurbelgehéduse aus Aluminium-
Magnesium-Verbund, Zylinderkopf-
haube aus Magnesium und darunter
stufenlose Nockenwellenverstellung
(Doppel-Vanos) plus vollvariable Ven-
tilsteuerung (Valvetronic): Dass der Z4
auf Direkteinspritzung verzichtet, diirf-
te kaum jemanden jucken. Spitestens
wenn die sechs Kolben in Aktion tre-
ten. Fein a riert, mit einer Mischung
aus Massenausgleich und Verbren-
nungsmotor-Kitzel, liefert der 2.5si
nicht nur 218 PS, sondern Sauger-Fans
Argumente. Die gehen ihnen beim The-
ma Durchzug kurzfristig wieder aus. Da
zeigt der Turbo-Schlingel des Audi
auch dem BMW, wo vorn ist. Was aber
nichts am etwas verzogerten Ansprech-
verhalten des TFSI dndert.

Der BMW reagiert nicht erst nach
Druck auf die Sporttaste deutlich
schneller auf Gaspedal-Kommandos.
So spontan, wie der Sechszylinder an-
spricht, so melodids klingt er auch, was
sogar Turbo-Fans zum Uberlaufen be-
wegen konnte. Es sei denn, sie starten
zu einem ldngeren Trip. Irgendwann
setzt sich der rdsonierende Klang, ge-
mixt mit herben Windgeréiuschen, pe-
netrant in den Ohren fest.

Hier punktet der SLK. Er ist zwar teuer
und mager ausgestattet (Radio und Kli-
ma kosten extra), dafiir aber bedie-
nungsfreundlich, tibersichtlich und
langstreckentauglich leise. Logisch,
Klappdach, denken Sie. Dann fahren
Sie mal den TT, dessen Automatikver-
deck (1015 Euro) nicht nur auf Knopf-

druck 6ffnet und schlieBt — als Einziges
im Test sogar bei Ortstempo —, sondern
auch eine ddmmende Akustikmatte
zwischen Innen- und AuBenhaut mit-
bringt, die lastiges Windrauschen ziem-
lich talentiert ausblendet.

Aber wer mochte sich an Bord eines
Roadsters schon lange mit Dimmung
aufhalten. Weg mit dem Filter, raus an
die frische Luft. Alle drei betten ihre
Insassen in Sitze mit ausreichend Sei-
tenhalt und verschonen sie mit korpu-
lenten Frontscheibenrahmen. Die Ele-
mente haben bei heruntergelassenen
Seitenfenstern freien Eintritt, am stiir-
mischsten geht es im Z4 zu. TT und
SLK nehmen die Insassen etwas besser
in Schutz. Bei hochgefahrenen Schei-
ben und montierten Windschotts diir-
fen sich dann selbst Empfindliche zart
strubbeln lassen. Die eleganteste Schott-
Losung zeigt Audi: Es fihrt elektrisch
herauf und herunter. BMW- und
Mercedes-Fahrer miissen ihre Kunst-
stoffschilde von Hand zwischen die
Uberrollbiigel clipsen. Bei Dunkelheit
spiegeln sich iiberdies die Instrumente
in der Plexi-Scheibe des SLK.

Peanuts angesichts der ausgewo-
genen Fahreigenschaften des modell-
gepflegten Mercedes. Wie gehabt pfliigt
er — wie bei der Konkurrenz unter Mit-
hilfe der geschmeidig abrollenden 16-
Zoller — gelassen iiber kurze Uneben-
heiten und lange Wellen. Fortschritte
gab es beim Handling. Hier profitiert
der SLK von seiner Direktlenkung (315
Euro), die rein mechanisch mit einer
unterschiedlich verzahnten Lenkstange

Tosender Orkan oder laues Liiftchen - die
drei beherrschen das ganze Repertoire

arbeitet. Um die Mittellage verreiB-
sicher ansprechend, agiert sie bei gro-
Berem Einschlag zunehmend direkter.
Der SLK lenkt prézise ein, passiert enge
Kurven willig und hilt sauber die ge-
wiinschte Linie, ohne ins Wechselhafte,
Nervése zu tendieren.

Fiirs Hibbelige ist der Z4 zustdndig. Be-
geistert er auf planen Oberflédchen noch
mit lebendigem Handling inklusive
leichter Heckbetonung und einer dyna-
mischem ESP-Abstimmung (DSC/DTC),
so kommt auf buckligem Asphalt eine
Uberdosis Leben ins straffe Fahrwerk.
Nun bockt er, seine elektrische Len-
kung wirkt fahrig, verlangt stindige
Korrekturen, das DSC gerit bei zacki-
gem Tempo in Stress.

Stress? Nicht an Bord des Audi. Sein
Fahrwerk mit Adaptiv-Diampfern (1230
Euro) filtert StiBe so effektiv, wie die
elektrische Lenkung Linienwiinsche
umsetzt. Sicher, bei vollem Leistungs-
einsatz schmuggeln sich zarte An-
triebseinfliisse ins Lenkrad. Dennoch
entert der TT Kurven weitgehend neu-
tral, pariert leichtes Untersteuern durch
ebenso leichtes Eindrehen des Hecks
beim Lastwechsel.

Am Ende zieht der dynamische Audi
nicht nur auf der Piste, sondern auch
nach Punkten an BMW und Mercedes
vorbei — obwohl der SLK durch die Mo-
dellpflege spiirbar gewonnen hat.

Text: Jorn Thomas
Fotos: Hans-Dieter Seufert

2. MERCEDES

M ) Der SLK bringt Kom-
schub, effiziente Fahr-  fort, einfache Bedie-
Wlk und akkurate nung und sicheres

‘erarbeitung bringen  Handling unter sein
dem TT den Sie&.ms Iklappdach. Nur
Nicht einmal im Kos-  der zahe Motor fallt
tenkapitel patzt er. spiirbar ab.

Mehr Infos, Fotos, Videes und
Diskussionen? Tragen Sie

den Webcode auf www.auto-
motor-und-sport.de ein

3. BMW
oadstertypische Pro-
portionen treffen auf
straffe Federung und
eine nervose Lenkung.
Begeisternd und kult-
verdachtig: der seidige
Reihensechszylinder.

= Fotoshow: Audi F128934
@] BMw Faase1
- - - Mercedes F503394 -—e

ERGEBNISSE

Fahrzeugtyp | AudiTT | Mercedes BMW
| Roadster SLK200 | Z4 Roadster
2.0TFSI | 2.5s1
> KAROSSERIE |
InnenmaBe (10) 8 | 8 7
Raumgefiihl (10 8 ‘ 8 7
Kofferraum (10) | 3 3 3
Zuladung ®) ’ 2 4 2
Funktionalitat (10) 7 4 6
Verdeckbetatigung ®)| 5 4 4
Serien-/Zusatzausstattung (15) | 1 9 12
(passv) (25| 10 | 10 1
Qualitatsanmutung (10) 9 8 6
> BEDIENSICHERHEIT
Rundumsicht/Ubersichtiichkeit (10) 6 | 7 6
Bedienbarkeit @f 1 | 118 16
Licht (15) | 8 | 2 6
4

Klimatisierung
In
Gerauscheindruck
Wendekreis

» ANTRIEB
Laufkuitur
Du
Leistungsentfaltung
Schal i

riebeabstuf.
Beschl /Hochstgeschwindigkeit
Elastizitat

Testverbrauch
Reichweite

>
Fahrsicherheit leer
Fahrsicherheit beladen
Fahrdynamik-Test
Sicherheitsausstattung (aktiv)
Handling

Lenkung
Traktion/Wintertauglichkeit
Geradeauslauf/Windem|

> BREMSEN
Bremsweg leer

(100 km/h)

)
Bremsweg warm beladen (")
Bremsweg aus 170 km/h
Pedalgefiihl

Eigenschaftswertung
» UMWELT
Minimalverbrauch
Emissionsverhalten
Leergewicht

Stand- und Fahrgerdusch®

» KOSTEN
Grundpreis*

Wiederverkaufschancen
Festkosten far 5 Jahre*
‘Wart./Rep. 100 000 km*
Kraftstoff 100 000 km*
Garantie

Gesamtwertung
* Bester erhait volie Punktzahl

(20) 19 | 19
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~  Neuwagen-Konfigurator: Stellen
Fw7Y Sie unter www.automonat. de thren

Traumwagen selbst zusammen







