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= Aufden SLK mit der

Nummer 280 haben

viele gewartet. Zurecht,

wie sich im Test zeigt.
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FUNF STERNE

Eine neue Generation von V6- und V8-Motoren soll den Mergedes-Stern
wieder heller leuchten lassen. Zur Nagelprobe der Di i
treten an: C 230 T, C 280 T, SLK 280, CLK 320 C

aum zu glauben, aber selbst im

Mercedes-Programm klaffen bis
weilen noch Liicken. Aber was heifit
hier Liicke — in der SLK-Palette sah
sich der Interessent bis vor kurzem
eher mit dem Grand Canyon konfron-
tiert: hier das Basismodell SLK 200 mit
miihsam erzeugten 163 PS, da der SLK

350 mit 1 ridsen 272 PS
SLK 280: Hinter der charakteristischen Nase verbirgt sich uxuriasen 272 PS und dann

hier ein Dreiliter-V6-Motor mit 231 PS
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Drehfreudiger V6-Motor mit kernigem Sound, gute
Fi R gut

Hardtop, agiles Handling.

= Schwiéchere Bremsen als beim SLK 350, wenig
Ablagen im Cockpit, 17-Zoll-Rader nur gegen Aufpreis.

Motor

Sechszylinder-V-Motor, Hubraum 2966 cm’, Leistung 170
KW (231 PS) bei 6000/min, maximales Drehmoment 300

Nm bei 2500/min.

~ Fiinf aus 35: Die newen V6- und Fahrleistungen o
V8-Motoren kommen in fast H i h it 250 km/h 7
k. In fastallea | e b Nur der Schriftzug am Heck kennzeichnet die jiingste Modellvariante
Mercedes-Baureihen zum Einsatz } Beschleunigung
‘ 0- 80kmh 50s
0 - 100 km/h 74s :
ff g 2 }ig :""R 13‘25 noch der Uberflieger SLK 55 AMG (360  chen, harmonisch motorisierten Sport-
‘ 0 - 160 kx}h 17'5: PS). Doch die Variante, die Vergniigen wagens. Der kleinere V6, der iibrigens
l 0 - 180 km/h 20s verspricht, ohne die Vernunft zu igno-  nicht 2,8, sondern drei Liter Hubraum
| Bremsweg rieren, glédnzte durch Abwesenheit — aufweist, entwickelt reichlich Tempe-
| aus 100 kavh eine Scharte, die mit dem SLK 280 nun rament und setzt sich auch akustisch
;‘ kalt/warm 40/42 m ausgewetzt ist. Die neue Ausfithrung bestens in Szene. Er legt sofort los,
j‘ Kraftstoffverbrauch bietet den erstrebenswerten V6-Motor dreht gerne und benimmt sich noch
{ Testverbrauch $ 11,2 /100 km wie der 350 (nu-r kl_(‘invr), ‘L‘nd‘ mit eine S])l'll’ geschmeidiger u}s_(liv gro-
i Grundpreis 231 PS lasst ﬁi('hrlﬂ einem nicht ubn_‘,r- !icm YT'II'IE!HU‘,. Am besten ‘;;nnwﬂt man
| Moo mabig schweren Zweisitzer schon viel ihn mit dem manuellen Sechsgangge-
SLK 280 Euro 39 382 anfangen. triebe.

Platz an der Sonne im
schmucken SLK-Cockpit mit
Sechsgangschaltung

Auberdem ist der SLK 280 auch
preislich gut platziert: 39 382 Euro
kostet der Liickenfiiller, liegt mithin
genau zwischen SLK 200 (34 220 Euro)
und 350 (44 196 Euro). Dabei hilt sich
die Minderausstattung gegeniiber der
teureren Offerte in Grenzen: Statt 17-
Zoll- gibt es nur 16-Zoll-Rider, und
auch auf die groBeren Bremsen des 350
muss man verzichten.

Erfiillt der SLK 280 also die freudigen Er-
wartungen? GrofBtenteils ja, mal abges
hen von der geschrumpften Brem:
lage. Die gemessenen Verzigerungs-
werte liegen im griinen Bereich, blei-
ben aber deutlich hinter jenen des SLK
350 zuriick. Ansonsten dominiert je-
doch der Eindruck eines vergniigli-

Auch an Vortrieb mangelt es nicht.
Der 280 ist wie sein stdrkerer Bruder
250 km/h schnell (SLK 200: 230 km/h),
nur braucht er dazu natiirlich etwas
linger. Tempo 100 erreicht er in 7,4 Se-
kunden, 1,3 Sekunden spiter als der
350, was in der Praxis keine groBe Rol-
le spielt. Deutlich spiirbar dagegen der
Leistungsvorteil gegeniiber dem zihe-
ren 200 (null bis 100 km/h in 8,3 Se-
kunden). Dessen vorbildliche Ver-
brauchswerte (9,1 Liter/100 km) kann
er freilich nicht bieten: Durchschnitt
11,2 L/100 km, immerhin ein guter
Liter weniger als der SLK 350. Fazit:
der SLK zum Angewdhnen.
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