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MERCEDES-BENZ SLK 230 KOMPRESSOR 1S HEERLIJKE YOUNGTIMER VOOR DAGELIJKS GEBRUIK.
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IN DE VROEGE JAREN NEGENTIG VAN DE VORIGE EEUW HING VOLGENS DE KENNERS EEN
NE' MERGEDES-BENZ SPORTWAGEN IN DE LUCHT. HOERA, VOOR DE AFW




had dit stalen vouwdak. Peugeot was Mercedes-Benz hierin reeds
in 1935 voor gegaan en gaf het principe in 2000 opnieuw vorm bij
de 206 CC. Nieltemin zorgde het ingenicus geconstrueerde SLK-
dak voor veel publiciteit, mede door de fraaie manier waarop de
constructic in Stullgart was uitgevoerd.

De eerste SLK maakte indruk door z'n elegante, sportieve lijnvoe-
ring en zijn compacte formaat, in een tijd waarin nieuwe auto’s
steeds groter en 'dikker’ werden. Helemaal spontaan was de keuze
om de¢ SLK in productie te nemen echter ook niet; de komst van
BMW Z3 in 1995 en de net als de SLK in 1996 debuterende Porsche
Boxster kon 'das Haus' niet onbeantwoord laten.

Mercedes-Benz was niet alleen (en terecht) trots op de techniek van
het dak, maar gaf ook hoog op over de materiaalkeuze van vele
onderdelen. Vrijwel elk detail was volgens de woordvoerders uit
Stuttgart bijzonder en dus een sappig commentaar waard. De twee
kleuren in het interieur waren mooi op elkaar afgestemd. Met de
keuze tussen cen fel contrast als bijvoorbeeld zwart en rood, tot
cen wat minder heftige tegenstelling in de vorm van zwart en grijs.

Het instrumentarium was naar klassieke sportwagentraditie sober
aar compleet, met keuze uit enkele kleurvarianten wat betreft de
wijzerplaten. Voldoende ruimte en comfort voor twee volwassenen

maakten de SLK zeer bruikbaar, waarbij het hooguit even wennen
vas aan de variabele kofferruimte. Met het dak omhoog kon je rede-
vat meenemen, maar wie de wind door de haren wilde voelen,
zich tevreden stellen met ruimte voor ecen enkele niet al te

koffer. In ieder geval waren we als persvertegenwoordigers
zeer enthousiast, omdat Mercedes-Benz erin was geslaagd
relatief lichte sportauto op de wielen te zetten, eentje die
zenomen veel meer aan het klassicke sportwagenideaal beant-
ordde dan de inmiddels toch wel erg groot en zwaar geworden

at moment nog de R 129). Maar we werden pas echt opge-

s we dachten aan de prijs, die aanzienlijk lager zou zijn
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moderne sporlwagen nog een puntje aan kon zuigen.

Mercedes-Benz zette de revolutionaire SLK in april 1996 op de Salon
van Turijn - ook allang geschiedenis, die show - en startle direct met
de persintroductic in de buurl van het fraaie Florence. De leverin-
gen begonnen evenwel pas in de herfst van dat jaar. Er kwamen in
eerste instantie twee versies: de SLK 200 met atmosferische tweeliter
16V 136 pk injectiemotor, met een vijfbak of een vijftraps automaat,
en de SLK 230 Kompressor, met een geblazen 2,3 liter 16V goed voor
193 pk. Ook deze kon je bestellen met cen vijfbak of een vijftraps
automaat. Speciaal voor de Italiaanse markt was er daarnaast nog
een 2,0 liter SLK 200 met Kompressor, goed voor 192 pk. De basis-
versie zou volgens de opgaven in de persmap goed moeten zijn
voor 208 km/ u en een standaardsprint in 9,7 sec. De beide compres-
sorversies ontliepen elkaar vrijwel niets, met een top van 231 km en
cen acceleratie van 0 tot 100 km /u in 7,6 scc voor de 2.3 en 7,7 voor
de 2.0. Uiteraard hadden in de loop der jaren wat veranderingen
plaats. In januari 2000 volgde een sericuze facelift, waarbij tevens
een 3,2 liter 18-kleps zescilinder verscheen, goed voor 218 pk en een

top van 245 km/u. Een klein jaar later kwam er ook nog een acht-
cilinder AMG bij, die met zijn 354 pk zelfs de SL 600 de baas was.
Niet in het minst dankzij een gewicht van slechts 1.370 kg, zo' n 600
minder dan de grote twaalfcilinder broer. En nu we het toch over
gewicht hebben: de tweeliter basisversie heeft tegen de 1.300 kg op
het kentekenbew
De auto die hier de hoofdrol speelt is een vroege SLK 230
Kompressor, voor het cerst gekentekend in augustus 1997. De teller
geeft rond de 125.700 km aan wanneer we de auto bij Vakgarage
Van der Zande in Apeldoorn afhalen voor een testrit annex fotose-
ssie. Hij staat te pronken tussen diverse glanzende BMW en Volvo
kleur hebben met

staan.

voungtimers. Die opvallend vaak een zilvergrij
;\\"art leer, een bij veel klanten favoriete combinatie. Dat laatste ook
in Duitsland, waar dit exemplaar oorspronkelijk nicuw is geleverd.
De auto woont sinds 2004 in Nederland en wordt bij Van der Zande
met een verse APK aangeboden voor een keurige € 6.950. Bij een
cerste oppervlakkige inspectie ziet deze auto er strak en in goede
staat uit, behoudens een piepklein roestplekje in de rechter dorpel.

G

Het opschrift Kompressor ontbreekt op beide voorschermen.
interieur heeft cen nette bewoner gehad, maar verkeert even
in topstaat. Neen, niks ernstigs, een kleine schoonmaakbeurt
al een stuk helpen. De creme-witte wijzerplaten in het dashbc
zijn behoorlijk opvallend en ook goed afleesbaar. De snelheidsm
zit in het midden en loopt tot 260 km/u. Rechts zit de iets klei
toerenteller en links vind je de meters voor brandstof en motort
peratuur in een combi-instrument. De SLK wordt de shown
uitgerold en we mogen op pad. Uiteraard met het dak open, v
je rijdt met een cabrio of niet. Het gecompliceerde mechaniek w
probleemloos, zoals het hoort. Je moet er wel voor zorgen dal
afdekzeil in de bagageruimte is uitgetrokken, anders gebew
niets - sommige kersverse kopers weten dan niet en denken da
kapmechanisme stuk is. Verder de handrem aangetrokken hou
dan de knop op de middenconsole iets omhoog en het dak be
te bewegen. Eerst gaat de kofferklep in tegengestelde richting o
want daar moeten de panelen immers onder verdwijnen.

De motor Joopt meteen mooi rond en wanneer die eenmaa
temperatuur is gaat het gaspedaal rap omlaag. De compressor
zich onmiddellijk horen en voclen. De motor maakt de juiste g
den - niet meteen snelheidsremmend... - en reageert lekker vic
het gas. De rechterhand valt bijna vanzelf op de schakelpook
handgeschakelde vijfbak laat zich opvallend soepel bedienen.

pook direct

1in t2 brengen. 3 Het

4en 5 0penenen s

vard en de pl

nties worgen bep

Youngtimer-



is zeker nict vanzelfsprekend bij een oudere Mercedes, waarbij de
handbakken nog wel eens een ‘hoekig’ karakier hadden. Ook de
eling gedraagt zich perfect. We voelen ons dus al snel thuis in

deze SLK, met dank aan het fijne meubilair, de goede zitpositic ¢n de
ieningsorganen die allemaal op een logische plek zitten, zodal je
naar iels hoeft te zoeken, Toegegeven, de schrijver heeft wel
ing op Mercedes-gebied en als je één zom Stultgarter kent...
voel van 'dit is wel een auto voor mij is ook te danken de
ring die lekker aanvocelt en niet te licht en zonder aarzelingen

commando’s van het met leer beklede stuurwiel rea-
Het weggedrag is zodanig goed dat je meteen gaal verlangen
en weekendje Ardennen of Eifel, terwijl de remmen onder-
tussen niet de indruk wekken daar bezwaar tegen te maken. Een
i op het middelste pedaal resulteert in een krachtige vertraging
de SLK perfect in het spoor blijit.

at hoger tempo begint de buitenlucht lekker in het interi-
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Aankooptips

Voor een grondig aankooponderzoek
moet een SLK op de brug, zodat je
de diagonaalverstevigingen onder de
bodem kunt controleren. Is de kunststof-
coating nog intact, is alles in orde. Zo
niet is hier een grondig roestonderzoek
aan te bevelen. Verdere zwakke plekken
zijn de krikstcunpunten, de handgreep
van de kofferbak en de structuur onder
de motorkap.

Vertoont de portierbekleding sporen
van vochtinwerking, vraagt het dak om
nieuwe afdichtrubbers. Duurt het ope-
nen en sluiten van de kap langer dan
28 seconden, is het niet uitgesloten dat
het hydraulische systeem last heeft van
olielekkage. Vergeet ook niet om bij een
gedeeltelik geopend dak te kijken of
de vouwconstructie misschien roest ver-
toont. Slecht sluitende deuren komen
regelmatig voor, cvenals krakende stoe-
len.

De matoren zijn ook in andere modellen
uit Stuttgart geleverd en gelden als pro-
bleemloos en duurzaam. Cen luid getik
kan duiden op een niet correct ingestelde
kettingspanner van de distribulieketting.
Gerammel bij stationair toerental bij cen
warme motor is vaak te wijlen aan een
gedeeltelijk losgetrild hitteschild bij het
uitlaatspruitstuk. Vanaf modeljaar 2000
kan olielekkage optreden door een lekke
pakking bij de behuizing van de nokken-
asverstelling, met als gevolg een tamelijk
arbeidsintensieve reparatie. je ziet het

lek niet meteen, maar moet daarvoor de
hand onder de voorste motoratdekking
steken.

Onderdelenproblemen kent de SLK niet
of nauwelijks, maar als je icts nodig hebt
is het vaak wel duur.
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eur rond te waaien; het “haarnetje’ tussen de twee hoofdsteunen, dat
{urbulenties moct beperken, zit er niet bij. De ware cabrio-liefhebber
heefl daar maling aan of, sterker nog, 7ou 20" n gaaswerkje meteen
verwijderen. Die gaat het om de geneugten van het open rijden en
die levert de SLK in ruime mate. Een "hardcore’ sportwagen is deze
auto desondanks niet, veeleer een comfortabele Gran Turismo waar-
mee je, dankzij de compressormotor, moeiteloos hoge gemiddelden
kunt halen bij cen acceptabel verbruik. De fabriek belooft tussen de
10p 14 en 1 0p7,5; in de praktijk zal bij normaal gebruik 1 op 10 tot
11 goed mogelijk 7ijn, zonder dat je jezelf extreem in moet houden.
Helaas, toch maar terug naar Van der Zande. Daar aangekomen
lopen we nog ecn keer om de tweezitier heen. Over de algehele

cert zijn we onder de

staat waarin deze ticn jaar oude SLK v
streep positief. Buiten de showroom, met normaal licht, is enig
Kleurverschil zichibaar tussen de voorschermen en de rest van de
carrosserie. Het verschil is niet zo groot maar wel te zien, zeker
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Dogr fiat cabirioc

asiaten is de SLK een fraale

hel cenmaal weet. Onder de motorkap

= alles erg schoon en netjes, daar is niets te
+ van nieuw plaatwerk. Lalen we er niel te

aan tillen; er zijn maar weinig aulo's van
tijd en met deze kilometerstand waar
t fets aan gespoten is. De lichtmeta-
n zijn opnieuw gecoat en dat is heel
daan, dat scheelt weer een boel werk.
+ al is dit een nelte SL.K 230 Kompressor
bsoluut nette prijs met als voordeel

1 2 ant van o tamelik
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een handgeschakelde bak voor de liefhebber
en daarbij een niet al te hoge kilomelerstand.
Ecn auto bovendien die door zijn staat - netjes,
maar niet gloednicuw - uitnodigt tol gebruik,
waarbij je niet panisch wordt bij de gedachte
aan parkeerplekken die lijken Le zijn afgestemd
op brommobiclen en aan zwaar gepekelde
wegen. Gewoon gebruiken dus, die SLK, en
genieten van clke kilometer. Plezier voor twee,
hij is ervoor gemaakt. I

Mercedes-Benz SLK 2

Kompressor 1997

Motor: 2.285 cc vier-in-lijn, L

S 142 KW@5.300 tpm, £

Transmissie: vijfbak optie: vifftraps
aandr.

LxBxH: 40017

" Gewicht:  1250kg.

Banden: 205/55 V.R 16 |ogre:7;

_ Top: 231 km/u {aut. 228 ki
0-100: 7.8 sec {aut: 7.7 secl.
g 7/13.3 11100 km (opg:
Nieuwp €42.272 =
Huidige prijs:€6.950.
Te koop hij: Vakgarage van der Z¢
Malenmakershoek 25
Aoeldoomn, tel: 055-5
wiww.autebednjfvand
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