Erhaben

Beeindruckender
Grill in der Front-
partie

iese Geschichte hitte beinahe bereits
Dvor rund 30 Jahren begonnen: Auf-
grund neuer Flottenverbrauchs-
regelungen in den USA verbliiffte Mercedes

seine Kunden mit dem Finfzylinder-Diesel
OM 617 unter den Hauben von S-Klasse und
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‘W123 Coupé. Der damaligen Roadster-Bau-
reihe R107 blieb er allerdings erspart. Heu-
te qualifiziert unter anderem die anstandi-
ge Laufkultur moderne Selbstziinder fiir
den Einsatz in allen erdenklichen Fahrzeug-
gattungen. Auftritt Mercedes SLK 250 CDI.

Erheilend Kiihle
Alu-Zierleisten ab
Werk schmicken
das SLK-Interieur.
Das abdunkelnde
Glasdach kostet
2368 Euro extra

Interessante Idee: Mercedes steckt den OM 651-Diesel in den
SLK 250 CDI. Und das ist gut so, wie der Test zeigt.

Moment mal - Laufkultur? Fiir ihre beson-
dere Geschmeidigkeit war die 204 PS starke
Ausbaustufe des OM 651-Vierzylinders bis-
lang weniger bekannt. Und tatséchlich: Der
morgendliche Kaltstart 1sst eher die Au-
genbrauen nach oben schnellen. Es nagelt

hérbar unter der langen Motorhaube, und
Vibrationen schleichen sich bis ins erst-
klassig verarbeitete Interieur. Doch wenige
hundert Meter Fahrt spéter bleibt nur noch
ein dumpf-kerniger Klangteppich iibrig, den
die neue Abgasanlage ausrollt und iiber das
gesamte Drehzahlband kriftig ausklopft —
ungewohnt, aber {iberraschend roadster-
kompatibel.

Wobei: Beim Drehvermégen selbst zeigt
sich das 2,1-Liter-Triebwerk eher zuriickhal-
tend, verlasst sich stattdessen auf seine
Drehmoment-Keule, die in den Brennriu-
men ruht und die er bereits ab 1600 Umdre-
hungen heftig schwingt. Und reichlich New-
tonmeter konnen in einem Sportwagen ja
nicht schaden, {ippige 500 davon erst recht
nicht. Die muss die bekannt fleiRige Sieben-
stufenautomatik biandigen, die sich aller-
dings selbst im manuellen Modus nicht vom
Kickdown trennen méchte.

Insgesamt erweisen sich Motor und Ge-
triebe jedoch auch im neuen Umfeld als
perfekt eingespieltes Team und verhelfen
dem Zweisitzer zu guten Fahrleistungen. in
sieben Sekunden erreicht der {iber 1,6 Ton-
nen schwere SLK die 100-km/h-Marke — drei
Zehntel langsamer, als der Hersteller ver-
spricht. Wenn sich schon ein Diesel in einen
Sportwagen verirrt, zahlt der Verbrauch
mindestens genauso viel. Die Werksangabe:

St Erganzend Im
Roadster-Segment

Zusammen

4,9 L/100 km. Die Realitit: 7,8 L/100 km.
Doch wer seinen Fahrstil den entsprechen-
den Priifzyklen anpasst, schafft auch im
normalen Strafenverkehr Werte unter fiinf
Liter. Und wer den SLK artgerecht bewegt,
kommt mit dem Testverbrauch immer noch
rund 770 Kilometer weit — und hat viel SpaR
dabei.

Windet sich beispielsweise ein makel-
loses Asphaltband durch hiigelige Landstri-
che, schraubt sich der mit dem optionalen
AMG-Paket ausgeriistete Testwagen dyna-
misch Anstiege hinauf und in Taler hinab.
Jetzt diirfen die adaptiven Dampfer (1416
Euro Aufpreis) in der Stellung Sport arbei-
ten, in der sie von vornherein die Seiten-
neigung auf ein Minimum reduzieren. Im
S-Modus geht die Automatik das verscharf-
te Tempo mit, schaltet bei forschem An-
bremsen flink zuriick und bei manueller
Gangwahl verzogerungsfrei hoch. Und falls
der Fahrer den Einlenkpunkt verschlaft —an
der Lenkung mit variabler Ubersetzung
selbst liegt es nicht, denn sie setzt alle Be-
fehle unmittelbar um, verhartet allerdings
bei extrem schnellen Kursinderungen. Da-
bei zeigt der iiberwiegend neutrale Mer-
cedes zudem sein durch eine spezieile
ESP-Programmierung unterstiitztes, leicht
ibersteuerndes Fahrverhalten.

Aber was, wenn die StraRe jegliche Dy-
namik vereitelt und ihr lochriges, vom
Sparzwang gezeichnetes Gesicht zeigt? Das
Fahrwerk parierrt lassig, was angesichts der
selbst im Normalmodus straffen Grundab-
stimmung iiberrascht. Wichtig fiir den
Komforteindruck: die Sitze. Sie gefallen mit
einer straffen Polsterung und packendem
Seitenhalt und verfiigen, ebenso wie das
schicke Sportlenkrad, {iber einen ausrei-
chenden Verstellbereich. Das bekommen
SLK-Fahrer natiirlich unabhingig von der
Motorisierung, lippiges Drehmoment, mi-
nimalen Verbrauch ohne Einbufen bei der
Fahrdynamik aber nur im 250 CDI - die Ge-
schichte beginnt also keinen Tag zu frith.
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BEWERTUNG %X

+ Druckvolier Dieselmaotor, gute
Fahrieistungsn, niedriger Verbrauch, agile
Fahrwerksabstimmung, sehr hohe
Fahrsicherheit, prazise Lenkung, bequem
gepolsterte Sitze, hochwertige Verarbeitung,
gute Platzverhaitnisse, einfache Bedienung,
umfangreiche Sicherhsitsaustattung.

= MaBige Drehfreude, hohes Preisnivaau,
Serienaugstattung Uberschaubar, nur zwej
Jahre Garantie.

MOTOR

Vierzylinder-Reihen-Disselmotar mit Abgas-
turbolader, Ladeluftkihier, Hubraum 2143 cm?,
Lsistung 150 kW (204 PS) bei 4200/min, maxi-
males Drehmoment 500 Nm bei 1600/min.

FAHRLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkait 243 km/h
Beschleunigung

0~ 80km/h 4958
0 -100km/h 70s
0 -130km/h 118s
0 -160km/h 190s
BREMSWEG

aus 100 kmy/h kalt/warm 34,7/357m
KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Testverbrauch D 7,8 L/100 km
GRUNDPREIS

Mercedes 250 SLKCDI

Blue Efficiency Euro 41829,

12012/583



