il 380pk € 125750

\ Marco Gortar D Fcns Kiappe.

Vrijwel aﬂes aande Jaguar F-type is geweldig, maar daar :

staat een aanzienlijke pris tegenover. Terwijl de laatste
zomerse dagen in sneitreinvaart voorbijglijden, vragen
de

e
~ Mercedes-AMG SLC 43 | 367 pk €75995
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JAGUAR |

I'YPE VS. MERCEDES-AMG SL(

A. In de basis nog steeds het oude SLK-dashboard. B. Fijne sportstoel

en, al kraken ze wan-

neer je te ver naar achteren zit. C. Lekker sportief instrumentarium.

1 Vijf verschillende standen, terwijl alleen
besturing en aandrijflijn kunnen varieéren,

2 Ze zien er wat vreemd uit, maar deze Air-
guides werken wel, 3 Soepel en sterk, de
Mercedes V6 is een erg fijne motor. 4 Uit
deze openingen stroomt lekker warme lucht
langs je nek, erg prettig. 5 Keramische schij-
ven mis je geen moment met zulke remmen.

anwege een prijsverschil van bijna

€ 40.000 zou je kunnen stellen dat

de Mercedes-AMG SLC 43 en de
Jaguar F-type S niet direcl in elkaars vaar-
water zitten. Dat zie je ook aan de afmetin-
gen, de F-type is een goede 30 centimeter
langer en 10 centimeter breder. Maar vanuit
een andere invalshoek bekeken passen deze
twee juist opvallend goed bij elkaar. On-
danks z'n grotere maten biedt de Jaguar bij-
voorbeeld ook maar twee zitplaatsen en is
zijn bagageruimte ongeveer even groot als
die van de Mercedes. Daarbij: de SLC mag
misschien kleiner zijn, zijn prestaties doen
absoluut niet onder voor die van de Britse
sportwagen. Vermogen en sprintcapacitei-
ten liggen opvallend dicht bij elkaar en de
enige reden dat de F-type harder gaat, is
dat de Engelsen zich niet conformeren aan
het Duitse herenakkoord dat de SLC tol 250
km/h beperkt. Bovendien belooft AMG dat
de nieuwe SLC dankzij z'n lagere gewicht
in de neus een veel capabeler sportwagen is
dan de SLK 55 AMG was. Kortom: biedt de
Mercedes-AM C 43 dezelfde kick als de
F-type, voor 60 procent van de prijs?
Visueel gezien in ieder geval niet, zo blijkt
al snel. Overal waar het duo passeert, ver-
rekken mensen hun nek om de Jaguar zo
lang mogelijk te kunnen bewonderen, ter-
wijl de SLC eigenlijk relatief ongemerkt
voorbijgaat. Natuurlijk horen enkele lief-
hebbers aan het geluid dat er niet zomaar
¢en SLC voorbijkomt, maar het blijft bij
die tamelijk beperkie groep. Nee, dan de
F-type. Wie deze roadster inzet als trouw-
auto, loopt het reéle risico dat de aandacht
van de genodigden afgeleid wordt van het
bruidspaar, zo groot is de aantrekkings-
kracht van het model. En dan moet het bij-

Met een druk op de knop verduister je het
zonnedak

na huiveringwekkend goede geluid nog ko-
men. Het is ons een raadsel hoe men de
auto ooit door de geluidstesten heeft gekre-
gen. Bij het starten schreeuwt de 3,0-liter
V6 met mechanische compressor zichzelf
Lot leven om vervolgens in een rauwe,
melalige stationairloop te wachten op wat
er komen gaat. Het blijkt een voorproefje,
want pas als de toeren bij warme motor
oplopen tot boven de 4.000, geeft de zes-
cilinder z'n warc aard bloot. De immer aan-
zwellende golf van vermogen komt pas bij
6.500 toeren tot z'n hoogtepunt van 380 pk,
slechts een paar honderd omwentelingen
vaor de toerenbegrenzer. De symfonie dic
de V6 dan produceert, is simpelweg fantas-
tisch en dankzij de mechanische compres-
sor reageert de sportwagen onmiddellijk.
De V6 is een echt sporthart, al is de acht-
trapsautomaat wat te comfortabel om dat
ccht kracht bij te zetten. Over het algemeen
is die in verhouding vrij soepel, maar wel
degelijk alert genoeg om de indrukwekken-
de prestaties e flatteren.

VOORDEEL

Toch is het de AMG die op dit vlak in het
voordeel is. Want de eveneens 3,0 liter gro-
te zescilinder levert misschien 13 pk min-
der, maar doet dat wel 1,000 toeren cerder
dan de F-type. En omdat het maximum-
koppel zowel hoger als langer beschikbaar
is, is de SLC onder veel omstandigheden
sneller. Omdat de V6 voorzien is van twee
turbo’s in plaats van een door een riem aan-
gedreven compressor, komt de ontploffing
van kracht niet zo direct tot stand als in de
Jaguar, maar voor een turbomotor ruim
bovengemiddeld. En waar je de F-type echt
zult moeten vitwringen voor de beste pres-
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A. Lekker dik sportstuur voor een fijne besturing. B. Geen draaiknop, zoals in de meeste
Jaguars. C. Helaas krijgt de F-type niet het nieuwste touchscreen, dit is wat trager.

taties, geeft de AMG Vo onderin zich al
veel meer. Bovendien klinkt de motor als
een klok. Niet zo metalig en bij lange na
nict zo hard als z'n Britse opponent, maar
voller en dieper. Met de kleppen open is het
volume bovendien hard genoeg om er van
te kunnen ieten, zeker met de kap open,
0ok de AMG V6 is gekoppeld aan een aulo-
maat, alleen heeft die maar liefst negen
versnellingen. Is het in de F-type al bijna
niet zinvol meer om met de hand te flippe-
ren, de negentrapsautomaat veroorzaakl
helemaal keuzestress. Gelukkig voldoet de
Sport-stand voor de openbare weg. De au-
tomaat reageert daarmee vlot, schakelt
meteen lerug zodra je steviger begint te rij-
den en gebruikt ook de hoogste versnelling
als je wal minder vlot doorrijdt. In Sport+
wordt de automaat zenuwachtig en weigert
hij bovendien op te schakelen naar de
hoogste versnellingen, maar als je tekeer-
gaat, zijn de schakelacties wel lekker snel.
Tekeergaan kun je wel met de !, want
het onderstel is inderdaad veel beter op z'n
taak berekend dan bij de oude SLK 55
AMG. Door de zware V8 in de neus was die
namelijk vrij hard en niet buitengewoon
wendbaar. Omdat er nu een kleinere motor
voorin ligt, stuurt de neus makkelijker in
en blijft de SL.C daarna lang neutraal. De
besturing is direct en als de grip eenmaal
op is, schuift de AMG in eerste instantic
over de neus weg. ( rd kun je met

367 pk en achterwielaandrijving ook juist
de achterkant laten uitbreken, maar dan
moet je die wel echt proveceren. Ondanks
het ontbreken van adaptieve schokdempers
blijkt de SLC onder veel omstandigheden
goed uit de verf te komen. Het onderstel is
stevig en dankzij de hoeveelheid grip en de

34 AUTOWEEK 45 » 2016

relatief goedmoedige afstemming van het
chassis erg toegankelijk om snel mee te rij-
den. Aan de andere kant is de SLC niet echt
hard, zodat het zelden gaat vervelen. Bijte-
rige remmen die ook bij herhaaldelijk ge-
bruik goed blijven functioneren, maken het
gunstige beeld op dat gebied compleet. Op
alle vlakken is de SLC erop veoruitgegaan,
met een veel beter uitgebalanceerd wegge-
drag tot gevolg.

MEER SPORTWAGEN

Jaguar heeft de F-type als een beduidend
agressiever model in de markt gezet dan
Mercedes de SLC. Deze roadster vraagt
meer van je aandacht. Te hard een bocht in
en dan plotseling gas lossen, resulleert eer-
der in overstuur. Dat maakt de F-type wel
uitdagender en dankzij de aanwezigheid
van adaptieve schokdempers lever je daar-
bij weinig in op comfort. De besturing voelt
bovendien steviger aan en als geheel voelt
de F-type - z'n hogere gewicht ten spijt -
meer aan als een sportwagen dan de Merce-
des-AMG. Overigens rijden wij de versie
met vierwielaandrijving, maar die zouden
we niet zonder meer aanraden. Het maakt
de Jaguar namelijk zwaarder en minder
speels, al is de keerzijde van de medaille
meer tractie. Bovendien laat de auto zich
zoals gezegd nog altijd makkelijk naar je
hand zetten, omdat de kracht grotendeels
naar achteren gaat. Voor de minder begena-
digde bestuurder biedt het vierwielaandrij-
vingssysteem natuurlijk de mogelijkheid
om het aanzienlijke vermogen gemakkelij-
ker te benutten. Blijft staan dat de vierwiel-
aandrijving bijna € 10.000 boven op de
toch al aanzienlijke prijs stapelt. Wie cen
vierwielaangedreven V6 S ambieert, moct

JAGUAR F-TYPE

ONDANKS 'N GROTERE
MATEN BIEDT DE JAGUAR 00K
MARR TWEE ZITPLAATSEN

1Schreeuwend, vuurspuwend compressormon-
ster, wat een sensatie! 2 Uit deze uitlaat brult en
knettert de V6-symfonie. 3 Eenvoudig instru-

mentarium, opvallend genoeg zonder olietempe-

ratuurmeter. 4 Op de S zijn adaptieve dempers
standaard; dat maakt wel een verschil.

DUBBELTEST

A Het zijn dit soort details die van de F-type
iets speciaals maken. ¥ Met een druk op de
knop of automatisch bij snelheden boven de
100 km/h komt de spoiler omhoog.
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minimaal € 125.750 kunnen opbrengen en
dat is natuurlijk erg veel geld. Dat zaken
als adaptieve schokdempers en xenonver-
lichting dan standaard zijn, is mooi, maar
er blijft nog meer dan voldoende te wensen
over. Leren bekleding bijvoorbeeld en navi-
gatie. Allemaal dingen die de prijs flink
opdrijven, waardoor er in totaal voor

€ 142.970 aan auto voor je neus staat, Voor
de eerlijkheid trekken we er dan de vier-
wielaandrijving van af, maar dan hou je
nog € 133.070 over. Weliswaar heb je dan
een complete auto, maar technologisch is
de Jaguar minder ver ontwikkeld dan de
Mercedes. Er staan enkele actieve veilig-
heidssystemen op de optielijst, waaronder
een dodehoeksensor en aulomatisch groot-
licht, maar veel verder gaat de F-type niet.
Bovendien moel je genoegen nemen met
Jaguars oudere touchscreen, dat aanzienlijk
minder snel is dan de nicuwe generatic die
Jaguar in de F-Pace SUV levert.

AFWERKING

Mercedes’ Comand-systeem is ergono-
misch prettiger om mee te werken dan het
systeem uit de F-type en ook de algehele
atwerking staat op een nog wat hoger ni-
veau dan in de Jaguar. Dat wil zeggen: het
dashboard, want van het zitgedeelte worden
we minder enthousiast. Op zich kun je als
volwassene van 1,80 meter namelijk prima
zitlen, maar dan schuurt de achterzijde van
de stoel wel tegen de achterwand; dat levert
hinderlijk gekraak op. Zel de stoel verder
naar voren en het gekraak verdwijnt, maar
dan is de zitpositie weer niet optimaal.

Dal zou voor een auto van dit geld eigenlijk
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niet mogen. Wel kost de Mercedes aanzien-
lijk minder dan de Jaguar, want met een
totaalprijs van € 98.870 zil er cen compac-
te middenklasser tussen de twee. En het is
niet zo dat je iets mist in de SLC. Goed, het
lichtmetaal is wat kleiner en de stoelen zijn
niet volledig met leer bekleed, maar een
uitgebreid navigatie- en multimediasysteem
is aanwezig, de audio komt van Harman
Kardon en aan elektrische bediening van
eigenlijk alles is gedacht. Bovendien gaat
Mercedes zoals gezegd verder in z'n aan-
bod van actieve veiligheidssystemen. Denk
aan afstandhoudende cruisecontrol en een
automatisch ingrijpend remsysteem.
Daarnaast maakt Mercedes het cabriorijden
aangenamer met Airscarf, dat warme lucht
langs je nek wuift, en blijken de plastic
schotjes die de fabrikant je onder de naam
Airguide verkoopt buitengewoon effecticf
in het buitenhouden van de rijwind. Het
stalen vouwdak heeft als voordeel dat het
stiller en minder inbraakgevoelig is dan de
stoffen kap van de Jaguar. Daar staat tegen-
over dal je de kap van de F-type rijdend
kunt openen en dat gaat bovendien sneller
dan bij de Mercedes. In dat opzicht is de
Brit nog meer een klassieke roadster, maar
in veel andere opzichten evenaart de Mer-
cedes hem. W
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ALLE GEGEVENS OP EEN RIJ
GEGEVENS JAGUAR MERCEDES
TECHNIEK
Motor V6 V6
Turbo mech. compres. ja, twee
Cilindeinhoud 2.995¢cc 2896cc
Max. vermogen 280 kW/380pk 270 kW/367 pk
6.500 tpm 5.500 tpm
Max. koppel 460 Nm 520 Nm
bij3.500tpm  hij 2.000 tpm
Uitstoot COz 211g/km 178g/km
Aandrijving vier wielen achter
Aantal versnellingen 8, sequentiéle 9, sequentiéle
automaat automaat
Remmen vodr/achter gev.schijven  gev. schijven
rondom rondom
Bagageruimte 196 liter 225-335 liter
Gewichl 1.674kg 1495kg
Laadvermogen 41kg 395kg
Aarhanger (geremd) Okg Okg
KOSTEN
Prijs €15.750 £75.995
Prijs uitvoering £125.750 £75.995
Prijs testauto €142.970 €98.870
Bijkomende kosten €1150 €175

Viegenbelasting/3 mnd. €222 - 254 €201-229

Energielabel/biteling  Gf25% Gf25%

Garantie 3jaar/ 2jaar/
Bjaarcarros. 2 jaarcarros.

Onderhoudsinterval 24.000 km/1jaar25.000 km/1jaar

Alle gegevens volgens fabrieksopgave

TESTWAARDEN =
PRESTATIES

0-50km/h 22s 2,28
0-80km/h 38s 37s
0-100 km/7h 49(51)s 48474 s
H0-80km/hin § 16s 158
80-120km/hin § 30s 28s
Topsnelheid* 275km/h 260km/h
REMMEN

50-0km/h 8,7m 89m
100-0 km#h 344m 350m
TOERENTAL

130km/ 2.000tpm 1.800 tpm

Meetcondities temperatuur 20 °C,

WEEr 20nnig, asfalt droog * = fabrieksopgave

RESTWAARDE

JAGUAR 65
MERCEDES 70

De Mercedes is een mooie evolutie van de
SLK, wat gunstig is voor de restwaarde. De
Jaguar heeft de looks en uitstraling, maar is
wel erg duur en komt zo in 911-gebied.

d norm in wacrden

KAA?EN inmm

JAGUAR

lengte 4.470, wielbasis 2622, breedte 1923, hongle
1.308, interieurbreedte voor 1430, draaicirkel 10,7,

handen testautn Pirelli P-Zero v: 255
a:295/30ZR20

/35ZR20,

JAGUAR F-TYPE VS. MERCEDES-AMG S1.C

lengte 4.133, wiclbasis 2 430, breedte 1.810, hoogte
1.301, Intericurbreedte voor 1400, draaicirkel 10,5,
handen testauto Continental ContiSportContact 5P

v; 235/40ZR18, a: 255/35ZR18

BRANDSTOFVERBRUIK PERTE Y
T Fabrieksopgave Testverbruik inhoud Acts
iF: :::IS'SS:':UWE in1/100 km in liters in kllumss;t;rs
JAGUAR 59 (111,2) (10 (:9) ;(ﬁl == -
MERCEDES — 78 (112,8) m— 10,1(1:0,9) . i
jeinde

De Mercedes:

SLC bijna B0 kilometer verder dan in de F-type. Geen va

erg zuinig te ncemen, alis hi

(;TJNC]RR_ENTE_N B

-AMG blijkt iets zuiniger dan de Jaguar. Met een gelijke tankinhoud kom

n beide testkandidaten is overigens

et verbruik voor sportwagens niet buitensporig.

DUBBELTEST

SCOREKAMRT
o iﬂﬁﬁn MEE:EDES

(L L1
Supersnel en
sensationgel,

fl minder sensatie.
Kandrifflijn
.. eseesC 00080

@ G jgebatans,  Houdt hetasfaltin
precies naar je gen wurggreen.

Riden  pandte zetten .
T eeecD e8000
Riant, maar dat Woor minder geld
moet ook wel dezelfde waar
Uttrigting gezien de prijs. -
T ee000 ee000
Nietechtz’n Yoor lange mensen
ﬁ sterkste punt wardt het gauw
Ruimtegabrutk beperkt L
T .. eee00 @08l
& Sportieve steer Kwalitatief nog
zet binnen door, iets beter.
Interieur
 eee0( 08880
= y \eel mademe sys-
Veiligheld velligheld, temen leverbaar,
"L 08000 @80CO
= Eris weinig letsje minder
Gebruiks-  goedkoop aan onvoordelig ‘
kosten de Jaguar. Betere restwaarde.
. eee eeeC
ﬂg Onverdunde Leuk, maar nigt 2
sensatie leuk als de F-type
Funfactor

O&DEL_ L @Marcnﬁ_nrter,ﬁ\w

Mercedes-AMG SLC 43

—/ 285 punten

9 * Jaguar F-type
28 punien
Wie wil genieten, zit met beide roadsters
goed, maar ondanks het felt dat beide op.
papier min of meer gelijk presteren, voel je al
snel waar het prijsverschil vandaan komt. De
Jaguar is een sportauto in hart en nieren, de
SLC meer een snelle versie van een be-
staand model. Dat laat onverlet dat de Mer-
cedes meer dan voldoende capaciteiten
heeft voor de enthousiaste bestuurder en
tachnologisch verder is dan de Jaguar. Op de
scorekaart komt de kleinere auto daardoor
beter uit de verf. Maar delf één keer in de on-
eindige schacht van rijplezier die de Jaguar
je biedt en de kans is groot dat je om bent
Scorekaarten zijn voor rationele bestuurders,
maar deze modellen niet
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