Bevor allgemeines Wehklagen il
anfbrandet: Traditionell gehort ein
Vierzylinder-Triebwerk zum Ao
integralen Bestandteil eines \
Roadsters. Demnach bewegen sich _
BMW Z4 und der neue Mercedes 4
SLK hi sch betrachtet auf der

sicl

technik schadet weder dem

Fahrspaf noch der Effizienz, Ddr’:’

| vergleichstest/BMW Z4 28i und I
|  Vergleic 28

TER KONNEN ALLES

b

rommelwirbel, Tusch — die deut-
I sche Sprache ist um ein Verb rei-
cher. Der Schiiler von heute
schreibt Hausaufgaben nicht einfach
ab, er guttenbergt. Tja, Karl-Theodor,
das ist doch was, so €in eigenes Verb.
Guttenbergt die Autoindustrie auch?
BMW beispielsweise verpasste dem Z4
ein Metallklappdach und einen Zwei-
liter-Vierzylinder mit Turboaufladung.
Alter Hut: Mercedes ldsst schon linger
aufgeladene Benziner im SLK werkeln,
und das versenkbare Hardtop gibt es
bei den Schwaben bereits seit-1996.
Doch da wurde nicht kopiert, sondern
schlicht auf die Wiinsche der Kunden
geachtet
Und worin unterscheiden sich die
beiden, bitte schén? Tiir auf beim BMW.
Scheinbar nur eine Handbreit iiber dem
Boden nimmt der Fahrer auf den diinn,

aber bequem gepolsterten Sitzen Platz.
Im Gegensatz zu den aufpreispflichti-
gen Sportsitzen fehlt es ihnen jedoch
an Seitenhalt. Beim Blick nach vorne
schwappt die scheinbar endlose Motor-
haube mit ihrem markanten Wellen-
profil durch das Blickfeld, wobei das
Auge bald an den schnorkellosen Bei-
nahe-Rundinstrumenten hingen bleibt.
Natiirlich gibt es noch eindeutigere Ska-
len, doch Bahnhofsuhren wiinseht sich
nun wirklich niemand in einem Roads-
ter-Cockpit. Dafiir aber vielleicht griff-
giinstigere Tasten fiir die Dachbedie-
nung. Und vielleicht doch ein paar
wirklich niitzliche Ablagen.

Zuviel Zeit sollte man in dieser Fahr-
zeuggattung nicht fiir praktische Ne-
bensidchlichkeiten verschwenden und
stattdessen lieber den Startknopf drii-
cken. Kernig unterbricht der Vierzylin-

Durchatmen
Den Vierzylinder-
Motoren verhilft je
ein Turbolader zu
adaguater Leistung
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nen. Nein, so einfach will sich der
Schwabe nicht mehr in eine Schublade

starten per Ziindschliissel. Im Gegen-
satz zum Z4 verzichtet der Vierzylinder
im SLK 250 nicht nur auf ein Senfglas

er mit sieben Sekunden kein Land, in
der Elastizitatsmessung hilft ihm aller-
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Zuriickhalten Bit-
te einladen - ‘aber
nur, solange dia

Dacher geschlos-

= A A
Aufriisten Statt der Seriensitze
(Bild) unbedingt zu der B30 Euro
teuren Sport-Variante greifen

weisen jedoch auffillige Vertikalbewe-
gungen an der mit geschmiedeten Alu-
Radtrigern ausgeriisteten Raumlenker-
Hinterachse auf eine mogliche Unter-
dampfung hin. Das Gegenmittel: ein-
fach die Sport-Taste betatigen. Klar fe-
dert der Zweisitzer nun insgesamt etwas
straffer, kann Kemfort allerdings noch
immer fehlerfrei buchstabieren und
zeigt ein auRerst ausgewogenes Fahr-
verhalten, das ihm selbst in Extrem-
situationen nichr abhandenkommt.
Um die Harmonie nicht zu zerstoren,
zappelt die Lenkung nicht angeberisch
herum, sondern setzt Kursinderungs-
wiinsche angemessen direkt wm. Das
geht besser? Schwer vorstellbar. Wun-
derbar agil steppt der Mercedes so lassig
{iber sich windende LandstraRen, fliich-
tet sich nur bei hirtester Provokation
in droges Untersteuern, das bis dahin
von einer intelligenten ESP-Steuerung

FAZIT

Aufpolstern Mercedes liefert be-
queme Sitze mit gutem Seitenhalt
aufpreisfrei — sehr nett

sen bleiben

K':

unterbunden wurde. Allzu weit her ist
es mit dem Dynamik-Vorsprung der
Konkurrenz aus Bayern also nicht mehr.

Beide Roadster kidern potenzielle
Interessenten mit einem nahezu iden-
tischen Platzangebot und einer dem
sportlichen Preisniveau angemessenen,
hochwertigen Materialauswahl und
Verarbeitungsqualitit. Und bei beiden
miissen die Kaufer nochmals tiefer in
die Tasche greifen, wenn sie die spiir-
baren Vorziige der aufwendigen Adap-
tiv-Fahrwerke genieffen maochten. Die
Abstimmung arbeitet im Mercedes
iiberzeugender, der zudem mit einer
umfangreicheren Sicherheitsausstat-
tung und etwas besseren Bremsen wei-
tere Punkte sammelt — hier darf BMW
gerne noch ein bisschen guttenbergen.

Text: Jens Dralle
Fotos: Hans-Dieter Seufert

o Mercedes
Das Leistungsmanko gegeniber
dem BMW schnupft der SLK mit
Hilfe der kirzeren Ubersetzung
auf, fegt engagiert um die Ecken
und federt bei Bedarf ardentlich.
Was fehlt? Objektiv: eine sinfache-
re Bedienung und eine knackigere
Sehaltung.
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Im Z4 hinterlasst der drehfreu-
dige Zweiliter-Turbo bislang den
stimmigsten Eindruck, das grund-
sétzlich straffere Fahrwerk ermbg-
licht zudem eine hshere Agilitat.
Da der BMW aber sigentlich alles
kannen will, kostet ihn vor allem
des Komfort-Defizit den Sieg.

ERGEBNISSE

EKarosserie

Innenmae [&Iv) 8 ]
Ravmgefihl o a B
Kofferraim )} 7 B
Zuladung (§]i}] 7 4
Verdeck (5] 3 a
Fuinktionalizat (o B 7
Instrumente (10 =] i
Hundumsicht (158 8 B
Zusatzausstattung 11} ] 4
Gualigtsanmutung 115} 14 13
Summe {100) 78 71
Sicherheit

Passive Sicherheitsausstatt. (18} ] 7
Aktive Sicherheit (15} 8 il
Licht 0o 10 10
Bedienbarkeit nol B H
Bremsweg kalt leer (100 k). 110} 7 B
Bremsw. nass leer (100 kyh) 5] 4 4
Bremsw. klt beladen (100 xm/h) - 15] 3 )
Bremsw. warm bel. (100 kmvh) 1101 7 7
\arzogerung aus 170 kmvh 15y 4 4
Pedalgefihl 151 o 5
p-5nlit-Stabilivat 151 4 2
posplit-Bremsweq (51 3 3
Summs {100) 72 66
Fahrkomfort

Federung iear (24} 23 21
Federung beladen i15) 13 11
Sitag varn 1201 17 15
Siczg hinten o o 1]
Klimatisierung [&10!] g g
Inhengerausch-Mesewerte® (&)} 1a g
Gerauscheindruck (o 2 7
Summe (100) BO 71
Antrigh

Laufaultur 110 g B
Durchzugskraft (10 8 12!
Leistungsentfaltung (5] 3 4
Schaltung/Getriebeabstufung 110 8 E
Beschl MHochstgeschwindighait  [20) 13 14
Elastizitat 20 13 11
Testverbratch 1201 10 10
Reichweite 15 3 =
Summe {100) B7 87
Fahreigenschaften

Handling k] 12 1d
Lenkung (a1 9 B
TraktionAWintertauglichkait. (0} 7 T
Beradeaustzut/AVindampfindl. (5} 5 5
Wendekreis (ol 5 3
Fafrsicherheit lear (23) 23 22
Fahrsichernait beladen 15 14 13
Fahrdyrarmik 1o 8 7
Summe (10D) 83 78
Eigenschaftswertung  (500) a7e 353
Umwelt _ :

Minimalvarbrauch 201 10 10
Emissiansverhalten 11351 10 10
Lesrgewicht am 6 8
Stand- urd Fehrgerausch® 5] ] 4
Summe (50) a1 30
Kosten

Grundprais® 23] 29 24
Bysstattang® 10 8 10
Aufpraisgestalung (8] 4 4
\Wiederverkaufschancen §le}] g g
Festkosven fur 5 Jahre™ i’} 10 10
Wart:/Rep, 100000 km* 1151 14 b
Kraftstoffkosten 200 OO0 km* [151 15 14
Garantie (10 b 8
Summe (100) B9 80
Gesamtwertung {650) 488 473

= Bester srhalt volle Purktzahl




