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Mercedes bouwt aantoekomst

otralende sterr

e nieuwe Mercedes-modellen die in
de tweede helft van de jaren negentig
en aan het begin van de volgende
eeuw op de markt komen, zullen zeer
verschillend van aard zijn. Mercedes
gooit het roer op bepaalde punten ra-
dicaal om en zal naast de bekende
‘grotere’ modellen ook de niche-markten op
grote schaal gaan exploiteren. De eerste aan-
zet daartoe is al gegeven: met het besluit om
de kleine A-klasse daadwerkelijk te gaan pro-
duceren. Die wagen, gebaseerd op de vorig
jaar in Frankfurt getoonde Vision A, wordt
vanaf 1997 in het Duitse Rastatt (bij Baden
Baden) gemaakt. Daarmee heeft de lokale
industrie een aardige overwinning behaald,
want het bestuur van Mercedes overwoog om
het kleine model in het buitenland (Enge-
land, Frankrijk of Tsjechié) te gaan produce-
ren. Niet alle modellen zullen van puur-
Duitse komaf blijven. Mercedes plant als op-
volger van de G(elidnde)-serie een nieuw off-
road voertuig, dat echter kleiner, lichter en

goedkoper dan het huidige model moet wor-
den. Meer een vrijetijdsvoertuig dan een niets
ontziende terreinbeul, waarvoor ook het
leger weer belangstelling zou kunnen tonen.
Die nicuwe wagen zou in Amerika gebouwd
gaan worden, omdat Mercedes denkt déar
het grootste deel van de produktie te kunnen
verkopen. Maar zoals uit deze foto’s blijkt,
wordt ook het huidige materiaal niet ver-
geten. Op basis van de nieuwe C-klasse heeft
Das Haus een behoorlijk aantal andere mo-
dellen gepland, waarvan de kleine SL (project
‘SLK’) wel de meest spraakmakende is. De
SLK staat op een ongekorte bodemsectie van
de C-klasse en zal (zoals het er nu uitziet) net
als de grote SL met hardtop en cabriodak
gaan rijden. Voor winter- en zomergebruik
geschikt. Bovendien moet de mini-SL afreke-
nen met de exorbitante prijs van zijn grote
broer. In Duitsland zou de SLK aangeboden

De komst van een coupé in de C-klasse zou het einde
van de huidige E-klasse Coupé kunnen betekenen.

Project ‘SLK’ is gebaseerd op een ingekorte bodem-

sectie van de C-klasse. De SLK wordt met hardtopen

met cabriodak geleverd.

gaan worden voor ongeveer 60.000 Mark,, wat
een Nederlandse prijs van minder dan
100.000 gulden moet (kunnen) gaan beteke-
nen. Wie in aanmerking neemt dat de binnen-
ruimte van de grote en kleine SL ongeveer
hetzelfde zal zijn, weet zich dus zeker van een

Dit testvoertuig van Mercedes rijdt op ingekorte
wielbasis en zou een prototype van een C-Coupé
kunnen zijn.

forse besparing. Temeer daar het prestatie-
niveau van de SLK ook niet misselijk zal zijn.
Er worden een vier- en een zescilinder motor
(150 en 193 pk, ook uit de C-klasse atkomstig)
voor gepland. Prototypen van de kleine road-
ster (zwarte auto) rijden reeds de eerste ron-
den op de testbaan. Deze tweedeurs C-klasse
zou echter ook een voorbode kunnen zijn van
de C-Coupé, die met de gelijknamige 3-serie
van BMW kan gaan concurreren. Introductie
van dit model zou beslist ten koste gaan van
de huidige E-klasse Coupé. Wat heeft Merce-
des nog meer in petto? Er komt waarschijnlijk
in 1995 ook nog een stationwagon-uitvoering
(T) van de C-klasse, er staat een Mercedes
‘ruimtewagen’ op het programma die wordt
afgeleid van de nieuwe Transporter-serie en
ditjaar staat een kleine Uberarbeitung voor de
dikke S-klasse op het programma. Verder
wordt op termijn (zoals de zaken er nu voor-
staan wordt dat wel eind '95) de E-klasse on-
der handen genomen. Die auto zou als eerste
Mercedes vier ronde koplampen in het front
krijgen, zoals vorig jaar in Genéve op de veel-
besproken Coupé-studie werd getoond.
Bovendien zou Mercedes voor dat nieuwe
model V6-motoren in ontwikkeling hebben.
De Schwaben hebben nog voldoende potjes
ophet vuurstaan. ' L]
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