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Met de SLK keerde Mercedes-Benz veertig jaar na de 190 SL terug in het roadstersegment
met een viercilinder en een wielbasis van 240 cm, gebouwd met de techniek van de op
dat moment meest compacte sedan, en met de nadruk op praktische eigenschappen,
comfort en veiligheid. Het was tevens de eerste exponent van de trend naar cabrio’s met
metalen klapdaken die zo rond de eeuwwisseling in alle hevigheid losbarstte.




aren de jaren tachtig voor de
hot hatchback, in het decen-
nium dat erop volgde, was de
tweezits roadster dé auto om
in gezien te worden. Mazda
effende het pad met de MX-5, MG Rover kwam met
de moderne MGF en kleine sportwagenfabrikanten
deden prima zaken in het segment erboven: in plaats
van een oude MG of Jaguar te restaureren kon je
natuurlijk ook een TVR of een Wiesmann kopen en
voor de rijpurist was er de Lotus Elise die het zielto-
gende merk erin één keer bovenop hielp. Het duurde
niet heel lang voor ook de Duitse premiummerken op
de trein sprongen: eerst BMW met de Z3, en daarna
ongeveer tegelijk Porsche metde Boxsteren Mercedes-
Benz met de SLK.
Op de autosalon van Turijn werd in april 1996 de eer-
ste generatie vande Mercedes-Benz SLK voorgesteld,
nadat twee jaar eerderop diezelfde plaatsal een stu-
diemodelvan een puristische, maar ook veilige road-
ster met die lettercombinatie - Sportief, Licht en Kort

- te zien was geweest. Daar tussenin was in oktober
1994 nog een tweede studiemodel gepresenteerd tij-
dens de Autosalonvan Parijs, dat een preview gafvan
één van de meest in het oog springende kenmerken

van het productiemodel: het zogenoemde Variodak,
eenstalendakdatzich meteendruk opde knop geheel
in de kofferruimte opvouwde.

De SLK was in eerste instantie in twee motoriserin-
gen leverbaar: als SLK 200 met de van de toenmalige
C- en E-klasse bekende tweeliter viercilinder met
136 pk en als SLK 230 Kompressor met de 2,3 liter
compressormotor met 193 pk die iets eerder inde C
230 Kompressorwasingevoerd. Voor Italié, Portugal
en Griekenland werd om belastingtechnische rede-
neneen 2,0 literversie van de compressormotor ont-
wikkeld die ook in een exportversie van de C-Klasse
terechtkwam. De van een mechanische Lysholm-
compressorvoorzieneviercilinders hadden niet alleen
meervermogen maar vooral ook meer koppel ‘onderin’:
280 Nmvoorde SLK 230 Kompressoren 270 Nm voor
de tweelitervariant. In beide gevallen werd het maxi-
male draaimoment al bij 2.500 toeren per minuut
bereikt en bleef het tot 4.800 toeren per minuut con-
stant.

Praktisch en veilig

Het stalen Variodak verdween met een druk op de
knop middels een “intelligent’ elektrohydraulisch
mechanisme in de kofferruimte. De kinematiek van
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De tweede conceptversie van de SLK werd gepresenteerd op de Autosalon van Parijs in 1994 en had als primeur het stalen
Variodak.

deze procedure zorgde indertijd voor ‘ooohs’ en
‘aaahs’. Bijde transformatie van tweezits coupé naar
roadster zwenkte het tweedelige dak eerstnaar boven.
Gelijktijdig verdween de hoedenplank onder het kof-
ferdeksel terwijl die laatste naar boven zwenkte om
ruimte voor het dak in de kofferruimte vrij te maken.
Het dak vouwde zich op en gleed op zijn plaats, het
kofferdeksel sloot zichzelf en de hoedenplank ging
weerterug naarzijn plaats. De hele voorstelling duurde
slechts 25 seconden.

Twee vaststaande rolbeugels uit dikwandig staalach-
ter de stoelen zorgden samen met bijzonder stevige
A-stijlen, waarin telkens twee stalen buizen met ver-
schillende diameters de krachten van een eventuele
koprol op zich namen, dat ook bij deze open tweezit-
ter en zonder een ‘actieve’ rollbar zoals bij de SL (R
129) een Mercedeswaardig veiligheidsniveau werd
bereikt. In de struktuur van de carrosserie aan de
voorkant gebruikte Mercedes-Benz voor het eerst
een nieuw ontworpen wand die door zijn ellipsvorm
een grotere kreukelzone bewerkstelligde en defor-
matie van de voetenruimte bij een frontale aanrijding
voorkwam.Twee airbags, gordelspanners en gor-
delspankrachtbegrenzers maakten ook deel uit van

het veiligheidspakket; zij-airbags waren optioneel

verkriigbaar. Nieuw was ook een sensor in de bijrij-



voor ontworpen kinderzitje kon detecteren, in welk
geval de airbag aan de passagierskant werd uitge-
schakeld.

Gewichtbesparing

Eenandere noviteit bij Mercedes was het gebruik van
magnesium in de carrosseriestructuur: de schei-
dingswand tussen kofferruimte en brandstoftank en
de afdekking achter de rolbeugels bestonden uit dit
materiaal, netals de kleppendeksels van de motoren
overigen. Met deze en andere gewichtsbesparende
maatregeln kon het gewicht van de SLK in de basis-
versietot 1.270 kg beperkt blijven. Samen met de voor
een roadster gunstige luchtweerstand (Cw 0,33) zorgde
het voor een relatief laag brandstofverbruik. De SLK
was de eerste Mercedes die het zonder reservewiel
moest stellen, in plaats daarvan kreeg de auto een
luchtcompressor met het dichtmiddel Tirefit mee.
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De standaarduitrusting van de compacte roadster
omvatte onder andere lichtmetalen wielen, sport-
stoelen, een met leder bekleed stuurwiel, een wind-
schot, elektrisch bediende ramen en centrale ver-
grendeling. Het interieur was tweekleurig uitgevoerd:
de bovenkant van het dashboard, de rand van het
stuurwiel ende zijdelenvan de stoelbekleding waren
altijd antracietkleurig terwijl de deurpanelen, cock-
pit, het deksel van het handschoenenkastje, de mid-
denconsole en de pookhoes in rood, blauw, groen,
beige of antraciet kwamen, naar wens van de klant.
Dezevijfinterieurkleuren konden gecombineerd wor-
den metachtlakkleurendie ter beschikking stonden.

Kleurrijk

Ook in de verdere uitvoering van het interieur was de
SLK hipperdan datwe normaliter van Das Haus gewend
waren, met een vleugje nostalgie. De klokken in het
instrumentenpaneel hadden ivoorkleurige wijzerpla-
ten en rode wijzers en chromen randen. De pedalen

De kinematiek van deze
procedure zorgde
indertijd voor ‘ooohs”
en ‘aaahs’




eninstaplijsten warenvan roestvrijstaalen het bedie-
ningspaneelinde middenconsole had ne als de lucht-
uitstroomopeningen en deurgrepen aan de binnen-
Affabriek
AMG-stylingpakket leverbaar bestaande uit een

zijde een carbonlook. was  een
nieuwe voorbumper/spoiler, zijskirts en achterbum-
per/spoiler waarin een aangepaste einddemper met
twee verchroomde eindpijpen was opgenomen. Een
set 17-inch AMG-wielen die achter één inch breder
waren dan voor, kon apart worden aangevinkt op het
bestelformulier.

De SLK werd net als zijn grote broer SL in de fabriek
in Bremen gebouwd; vanwege de overweldigende
vraag naar de nieuwe roadster konden daar 600 nieuwe

arbeidsplaatsen worden gecreeerd. Daarmee kon-
nendeinhet eerste jaarellenlange wachtlijsten voor
de SLK worden afgebouwd.

Denietalleen bijMercedes-Benz onvermijdelijke face-
lift [in goed Daimlers Modellpflege) resulteerde in een
nog sportievere uitstraling, nieuwe techniek, meer
uitrustingeneen uitbreidingvan het programma. Het
ESP- stabiliteitcontrolesysteem, een handgescha-
kelde zesversnellingsbak en cruise control met Speed-
tronic hoorden nu tot de standaarduitrusting. Bij het
nieuwe topmodel SLK 320 met Vé6-motor was ook de
airco standaard.

De gefacelifte R 170's waren herkenbaar aan nieuwe
voor-enachterbumpers met geintegreerde spoilers




en nieuwe dorpelbekleding. Alle aanbouwdelen en
dedeurgrepenwarennuinde carrosseriekleur gespo-
ten enin plaats van acht waren er nu tien lakkleuren
beschikbaar. Zoals andere Mercedessen had nu ook
de SLK buitenspiegels met geintegreerde knipper-
lichten. Nieuwe achterlichten, een roestvrijstalen
uitlaatsierstuk, een nieuwe greep van het kofferdek-
sel en een grille die nu gespoten was, waren andere
kenmerken van het vernieuwde SLK-design.

Het interieur van de SLK kreeg een hoogwaardigere
uitstraling: in plaats van de carbonlook op midden-
console en deurgrepen kwamen sierdelen met een
gestructureerd aluminium oppervlak. Naarwens kon
hetinterieur ook worden uitgerust met één van twee
soorten edelhoutdievanafde faceliftter beschikking
stonden. Het combinatie-instrument in het instru-
mentenpaneel kreeg een groter display en de stoelen
waren opnieuw ontworpen. Elektrische stoelverstel-
ling was nu als optie verkrijgbaar.
Hetinstapmodelvande SLK reekswasnude SLK 200
Kompressor met 163 pk, die zowel de ongeblazen
viercilinder als de exportmodellen met 2,0 liter com-
pressormotor en 191 pk afloste. De SLK 230 Kom-

pressor had vanaf nu 197 in plaats van 193 pk. Beide
viercilinders waren stevigonder handen genomen en
voldeden al aan de Euro IV-emissienorm die in 2005
van kracht zou worden, net als de 3,2 liter V6 in de
SLK 320. Bij de nieuwe zesversnellingsbak was de
zesde versnelling in tegenstelling tot bij de C-Klasse
en CLK, een echte ‘rijversnelling’ in plaats van een
lange ‘overdrive’. De vijftraps automaat bleef lever-
baar en kreeg nu de mogelijkheid om met de hand te
schakelen via de Tip-bediening'. Alle SLK's kregen




een tank met een inhoud van 60 liter (voorheen 53
liter) en xenonkoplampen waren voor het eerst opti-
oneel verkrijgbaar. De onderstelafstemming werd
tegen het licht gehouden, wat resulteerde ineen gro-
tere stabilisatorstang voor en de plaatsing van nog
een exemplaar op de achteras, opnieuw afgestemde
schokdempers en een met vijf millimeter verlaagd
onderstel. De SLK320 kreeg grotere en dikkere rem-
schijven v66r (300 x 28 mm) dan de viercilindermo-
dellen.

Ook onderhuids waren er aanpassingen: teneinde de
crashveiligheid bij een zware, frontale offset-crash
aan de NCAP-voorschriften aan te passen, werden
onder andere de zijdelingse langsdragers en de
bodemgroep versterkt. Door de maatregelen werd

ook de torsiestijfheid van de carrosserie en daarmee
de rijeigenschappen verder verbeterd.

AMG

In november 2000 presenteerde Mercedes-Benz de
SLK 32 AMG, die vanaf het voorjaar van 2001 met zijn
354 pk sterke V6-compressormotor het topmodelvan
de R 170-serie werd. Het blok was gebaseerd op dat
van de SLK 320 maar was gemodificeerd met onder
andere een nieuwe krukas en lagers, nieuwe drijf-
stangen en zuigers, een nieuwe balansas, lichtere
nokkenassen, hardere klepveren en een oliepomp
met een grotere capaciteit. Een aangepaste versie
van de vijftraps automatische versnellingsbak zorgde
voor de overbrenging van de kracht naar de achter-
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Met een totaal van
311.222 gebouwde
exemplaren was de eerste
SLK een succesnummer

wielen. Onderstel en remmen waren natuurlijk aan
de sterkverhoogde prestaties aangepast: de afstem-
mingvanveren endempers, de grotere spoorbreedte
achterendeverzwaarde stabilisatorstangvodrwaren
allemaal exclusief voor de AMG-versie. De remschij-
ven hadden een diameter van 334 mm voor en 300
mm achter en de auto stond op nieuw ontwikkelde

17-inch AMG-wielen die ook voor een betere koeling
van de remmen zorgde.

Ook uiterlijk onderscheidde de SLK 32 AMG zich met
nieuwe voor- en achterbumpers en zijskirts en een
decent spoilertje in het kofferdeksel dat de aerody-
namische lift op de achteras desalniettemin met 50%
verminderde. Ook de sportstoelen waren speciaal
voor deze auto ontwikkeld, de auto had een AMG-
stuurwiel en de wijzerplaten van de tellers hadden
een zilverkleurige achtergrond.

Finale

Kort voor het uitlopen van de R 170-serie bood Mer-
cedes-Benz de 'Final Edition” aan die vanaf maart
2003 leverbaar was. Deze was herkenbaar aan een
grille in chroomzilver metalliclak, hoogglansgepo-
lijste aluminiumlijsten op de A-stijlen, een ver-
chroomde handgreep op het kofferdeksel en ‘Final
Edition" logo’s op de voorschermen. De auto stond op
16-inch wielen in vijf-dubbelspaaksdesign. Het inte-
rieur was bekleed met zacht nappaleder in de kleu-
renzwartof ‘classic-rood’, de middenconsole endeur-
grepen waren afgewerkt met glansgeborsteld
aluminium en het combi-instrument kreeg zilver-
kleurige wijzerplaten en metaalkleurige stelknoppen
voor klok en dagteller.

In het voorjaar van 2004 werd de SLK van de eerste
generatie afgelost door de compleet nieuw ontwor-
pen roadster van de bouwserie R 171. Met een totaal
van 311.222 gebouwde exemplaren was de eerste SLK
eensuccesnummer, waarop Mercedes-Benznog twee
generaties voortborduurde. SI.




