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Mercedes-Benz SLK

Op Mallorca maken wij kennis met de nieuwe Mercedes SLK. De
200 Kompressor en de 350 met nieuw ontwikkelde zescilinder
staan tot onze beschikking. Maar glup, slik, wordt hier soms een
mini-McLaren gepresenteerd? Want de neus van de tweede
generatie Mercedes SLK-klasse lijkt wel erg veel op die van de
SLR. Maar dat kun je eigenlijk alleen maar leuk vinden.

___Tekst: Adriaan Huigen _Foto's: Louis Blom
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Je wordt in de watten gelegt in de SLK.

Dankzij de ‘airscarf’ heb je nooit meer een stijve nek.

ee verschillende ontwerpteams hebben aan
de SLR en de SLK gewerkt. Toch is er op de een
of andere manier afgekeken. Vooral de voorzijde
heeft een hoog SLR gehalte. Het blijft wel bij uit-
straling. Want als je goed kijkt, zie je dat de kop-
lampen bijvoorbeeld verschillen. En dat de kromme
neus met daarin het Mercedes-logo bij de McLaren
tot over de bumper hangt.
Ook de achterzijde komt overeen met die van de
SLR. Zo zijn de achterlichten en de kofferklep van
eenzelfde snit. In elk geval herinnert niets meer aan
de vorige SLK. Dat geldt ook voor de maten. Want
ten opzichte van de ‘oude’ SLK (anno 1996) is deze
gegroeid. Hij is zeven centimeter langer dan zijn
voorganger. En dat is voornamelijk ten goede geko-
men aan de interieurruimte.

Sportief interieur

Nee, de SLK is niet voorzien van die spectaculaire
SLR-vleugeldeuren. Gewone portieren geven je toe-
gang tot het interieur. Binnenin ziet het er degelijk
en high-tech uit. Het duidelijk afleesbare instrumen-
tarium bestaat uit twee naar elkaar toegedraaide
kegels. Die kan de bijrijder niet meelezen. Je krijgt
dus geen ‘je-gaat-te-hard-schat’ commentaar.
Tussen deze klokken zit een digitaal paneeltje waar-
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op je verschillende parameters kunt oproepen.

Het hele dashboard straalt in elk geval chic en spor-
tiviteit uit. In de middenconsole zit een scherm
waarop je informatie over de navigatie, de radio of
andere zaken kunt aflezen. De in alle standen te ver-
stellen stoelen krijgen het predikaat zetels. En er zit
iets heel bijzonders in. Uit het roostertje in de hoofd-
steun kun je warme lucht op en om je nek laten bla-
zen. Dankzij deze ‘airscarf’ (met een meerprijs van
€ 649,- en dan alleen in combinatie met lederen
bekleding en stoelverwarming) kan een wapperen-
de sjaal bij het open rijden achterwege blijven. Jaha,
je wordt in de watten gelegd bij de SLK.

Warme adem

We gaan dit elektronisch geregelde blazende kle-
dingstuk proberen. Maar eerst bergen we het dak
via elektro-hydraulische weg op. Met een simpele
druk op de knop. Er hoeven geen haken te worden
ontgrendeld. In 22 seconden ben je ‘open’. Als het
dak zich onder de achterklep verschuilt, blijft er nog
een redelijke bagageruimte over van 208 liter. In de
‘coupé-stand’ is er 300 liter beschikbaar.

Verder zit er een windschot achter mijn nek. Dat
houdt de wervelingen al aardig buiten het interieur.
Fijn! Want het is niet echt warm op Mallorca. Dus

trek ik de ‘airscarf’ ook maar aan en zet hem op
standje drie, de warmste. Een hete adem blaast in
mijn nek. Het systeem werkt goed. En veel collega’s
vinden deze nekblower fantastisch. Maar ik heb
iets met die ouderwetse nekbeschermer van zijde
of lamswol. Dat hoort bij het cabrio-gevoel. Verder
kun je ook nog de zetels warm stoven. lets dat ik
trouwens ook bijna nooit doe. Juist bij het cabrio-
rijden wil ik ik de elementen nog een beetje voelen.
Maar voor de verwenden onder ons, oftewel SLK-
publiek, is het een geweldige uitvinding.

Met compressor

Wij starten onze kennismaking met de kleinst
gemotoriseerde, de SLK 200 Kompressor. Die is
voorzien van een 1,8 liter viercilinder die wordt bij-
gestaan door een compressor. Deze motor levert
120 kW (163 pk) en heeft een koppel van 240 Nm
dat tussen de 3- en 4000 r/min volledig ter beschik-
king staat. Met deze krachtbron kun je prima it de
voeten. Om lekker op te schieten, vraagt hij wel
toeren. Maar dan gebeurt er ook wat. Hij laat zich
lekker schakelen. En er staan zes verzetten tot je
beschikking. Binnen 8 seconden zit je op 100 km/h.
Bij erge haast kun je 230 km/h toppen.

Natuurlijk zijn dit geen McLaren-prestaties. Maar

nieuwkomer

. Het interieur ziet er, behalve degelijk en

verzorgd, sportief uit. De stoelen krijgen
het predikaat zetels.

. De meters lijken wel gehuisvest in kegels

die een beetje naar elkaar toe zijn gedraaid.

. De afleesbaarheid is prima. Alleen zijn

ze vergeten het glas voldoende te ont-
spiegelen.

. De deurgrepen, waar de knopjes voor de

elektrische raambediening in zijn verwerkt,
Zijn van aluminium, Ze maken de high tech
sfeer compleet.

. De nieuwe uitvinding in cabrio-land is de

airscarf, Vanuit de hoofdsteun kan warme
lucht op en rond je nek worden geblazen.
Laat je sjaaltje maar thuis.

. Standaard worden de SLK 200 Kompressor

en de 350 met een zesbak geleverd.
Automaten zijn een optie.

. De fraaie kleuren van de bekleding fleuren

het hele interieur danig op.
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MERCEDES SLK IN HET KORT

Fabri g 200 Kompressor SLK 350 SLK 55 AMG
Inhoud (cm?’) 1796 3298 5439
Aantal cilinders 4 6 8
Kleppen per cilinder 4 4 N 4
Vermogen (KW bij r/min) 120/5500 200/6000 265/5750
Koppel (Nm bij r/min) 240/3000 350/2400 510/4000
Maximumsnelheid (km/h) 230 (226) 250 250
Acceleratie 0-100 km/h (sec) 7,9(83) 5,6 (5,5) 4,9

A In 22 seconden is het hele dak opgeborgen. Verbruik (/100 km) 8,7 (8,8) 10,6 (10,1) 1,7

Daar hoef je je comf'onabele stoel niet voor uit Lxbxh (cm) 408x178x 130 —

te komen. Op wens is er zelfs afstandsbedie-

ning leverbaar. Dan kun je vanaf het terras het Wielbasis (cm) 243

dak bedienen. Kentekengewicht (kg) 1390 1465 1540
Prijs € 49.650,- € 64.500,- € 98.950,-
Tussen haakjes = gegevens ¢

voor mij hoeft een sportieve cabrio geen race-of
rallykwaliteiten te hebben. Want waar rijd je zo'n
auto nou eigenlijk voor? Juist, om dat buitengevoel
te hebben. En, let's face it, om gezien te worden.
Dan moet je niet te snel de terrasjes voorbij brullen.
De SLK met die 1.8 weet overigens nog altijd
genoeg vermogen naar de achterwielen te brengen
om het kontje lekker te laten gaan. En hij is mak-
kelijk te herstellen. Doorzetten heeft geen zin want
dan grijpt het standaard meegeleverde ESP in.
Overigens, wie schakelmoe is, kan een vijftraps-
automaat bestellen.

Zevenbak

De versie met de volledig nieuw ontwikkelde V6 in
het vooronder, de SLK 350, is heel anders van
karakter. En dat laat hij ook horen ook. Wat een
geweldige sound zit er in die machinerie. Robbie
Williams is er niets bij. Ik kan mij voorstellen dat je
alleen al daarom wellicht voor deze sterkere versie
zou kiezen. Een collega-journalist is zo gegrepen
door het motorgeluid dat hij tien keer door dezelf-
de tunnel sjeest vanwege het geweldige akoesti-
sche effect.

Die 350 kost wel een paar centen meer. Het prijs-
verschil bedraagt maar liefst een kleine 15 Euro-
mille. Maar dan krijg je motorisch gezien heel veel
meer. Deze SLK 350 voelt superkrachtig aan. De
3298 cm’ metende zespitter levert 200 kW (272 pk)
af. En het forse koppel van 350 Nm is al vanaf 2400
r/min beschikbaar. Rijden met die 350 is feest hoor.
Onder luid gejoel schopt deze SLK je naar de hori-
zon.De fabriek claimt een 0-100 tijd in
5,6 seconden voor de versie met handgeschakelde
zesbak. En de top bedraagt 250 km/h. Maar wij rij-
den in een versie die is voorzien van Mercedes’
nieuwste zeventraps-automaat, de 7G-TRONIC. En
dat is weer een verhaal apart.

Kleine stappen

Zeven verzetten. Toe maar! Behalve dat hiermee
het verbruik en het geluid kan worden verminderd,
lijkt het ook effect te hebben op de acceleratie. Van

0 naar 100 is de automaat volgens de fabriek zelfs
een fractie sneller dan de versie met ‘gewone’ bak.
Tot en met het vijfde verzet zijn de overbrengingen
normaal. Maar de stappen tussen de viif en zeven
Zijn erg kort. Overigens schakelt deze automaat
schokloos. En de combinatie tussen deze motor en
bak voelt heel natuurlijk aan.

Zelf doen? Met de flippers achter het stuur kun je
de bak handmatig schakelen. Maar de praktijk leert
dat je dat een keer doet om te zien of het werkt.
Deze zeventrapper wordt trouwens standaard gele-
verd op de SLK 55 AMG. Die is dan gekoppeld aan
de (handgemaakte!) 5,5 liter V8. Deze beul moet
265 kW (360 pk) kunnen afleveren. En het koppel
bedraagt 510 newtonmeters. Helaas is dit topmo-
del van de SLK niet beschikbaar voor ons op het
Spaanse eiland.

Mooi compromis

Wat voor zowel de 200 Kompressor als de 350
geldt, is het fijne onderstel. Dat voelt niet te hard
aan en is behoorlijk op comfort afgesteld. Zelfs als
we een versie met sportonderstel en AMG pakket
proberen, wordt het niet te stuiterig. En toch verlies
je nooit dat gevoel van sportiviteit. Zoiets zou in de
politiek een mooi compromis heten. Dankzij de
achterwielaandrijving en het relatief laat ingrijpen-
de ESP geven zowel de 200 Kompressor als de 350
je meer dan voldoende genoegen mee. Hij doet zijn
initialen SLK dan nog steeds alle eer aan. SLK staat
tenslotte voor Sportief, Lichtgewicht en (K)Com-
pact. Ook stuurt de SLK heel exact. In elk geval pre-
ciezer dan de vorige. Nu heeft Mercedes voor tand-
heugelbesturing gekozen in plaats van de geda-
teerde kogelkringloop. En dat merk je.

Eigenlijk is het niets anders dan een heel fijne ken-
nismaking. Typisch zo'n gevalletje van ‘niks mis
mee.’ Daarbij ziet de nieuwe SLK er heel fraai uit. In
gesloten toestand heb je een flitsende coupé. En
met het dak weggewerkt een open en kekke cabrio.
De SLK 200 is vanaf nu leverbaar. De 350 en de 55
AMG komen later dit jaar. Dit wordt SL(i)Kken voor
de concurrentie. A

Autokampioen 7 2004 / 19
)04 /18

Autokampioen 7 2




