Mercedes-Benz SLK

Duitse verrassing in Turijn

Gewaagd, dat is het zeker. De
Autosalon van Turijn (22/4-
1/5) is bij uitstek de etalage
van de Italiaanse koetswerk-
bouwers. Het getuigt van durf
en vertrouwen om als ‘bui-
tenlander’ op deze tentoon-
stelling een studiemodel te
tonen en direct te laten door-
schemeren dat produktie
over twee jaar realiteit kan
zijn. Dat is precies wat Mer-
cedes in Turijn doet met deze
SLK.

‘Sport-Leicht’, de oorspronke-
lijke betekenis van de letters SL,
gaat al lang niet meer op voor de
laatste generaties van Mercedes’
enige echte sportwagen. Aan die
beroemde lettercombinatie
wordt de K toegevoegd, van
‘Kurz’. De SLK is een stuk klei-
ner dan de SL, gebaseerd op de
bodemplaat van de C-klasse, met
een kleine overhang van de car-
rosserie zowel voor als achter. De
17-inch wielen staan vrijwel hele-
maal op de hoeken van de auto.
De familiegelijkenis met de grote
SLis duidelijk, bijvoorbeeld door
de vorm van de grille, maar voor
de rest is het een heel andere
auto. De SLK verhoudt zich on-
geveer ten opzichte van de SL als
dertig jaar geleden de 190 SL te-
genover de 300 SL. Die histori-
sche vergelijking is terecht, want
in de documentatie rond de SLK
roemt Mercedes veelvuldig de
rijke historie van de SL-serie.

Zo moeten de twee gestroom-
lijnde verlengingen van de hoofd-
steunen een verwijzing zijn naar
dezelfde vormen op de 300 SLR
waarmee Stirling Moss in ’55 de
Mille Miglia won. Inderdaad, dat
is wat erg vergezocht, maar die
twee langwerpige hobbels op de
motorkap behoeven geen enkele
introductie voor wie ooit een
oude 300 SL heeft gezien. In te-
genstelling tot de melange van
traditie en moderne vormgeving
van het uiterlijk, is het interieur
van de SLK puur futuristisch. Op
de ‘rendering’ van de cockpit is te
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zien hoe het hele dashboard al-
leen via de middenconsole is ver-
bonden met de rest van de auto
en daardoor lijkt te zweven. Be-
kledingsstof is slechts minimaal
toegepast. Wat overheerst is
blank, gepolijst aluminium en
glanzend zwarte koolstofvezel.
De opbergnetjes links en rechts
lijken niet al te praktisch. Een op-
merkelijk detail is de fragiele ver-
snellingspook die  la Ferrari be-
weegt in een halfbolvormig
paneeltje, waarin de schakel-
wegen zijn uitgefreesd. Door
Mercedes’ compromisloze instel-
ling ten aanzien van passieve vei-
ligheid is het bijna overbodig te
melden dat ook de SLK is voor-
zien van twee airbags en automa-
tische gordelspanners. De zwaar
uitgevoerd¢ omlijsting van de
enorme, vlak geplaatste voorruit
fungeert tevens als rolbeugel.

De mogelijkheid dat de SLK als
produktiemodel aan het Merce-
des-programma wordt toege-

voegd is heel realistisch. Ter-
loops wordt het gebruik van een
dynamische  viercilinder  als
krachtbron genoemd. Binnen
het huidige programma zou dat
de 110 kW/150 pk motor uit de C-
en E220 moeten zijn, maar het is
zeer wel mogelijk dat de SLK als
produktie-auto een sterkere

variant van die motor krijgt. Een
heel vrijblijvende prijsindicatie
ligt in de orde van DM 70.000,--
watin ons land neerkomt op ruim
een ton. Daarmee is de SLK bij
voorbaat een rechtstreekse con-
current voor de BMW Roadster,
die in dezelfde periode is te ver-
wachten.
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