Spiofilm op

Mercedes SLK schudt
vermomming af

Ruim een jaar geleden lie-
ten we al eens een spiona-
gevideo van de SLK zien.
De auto reed toen, nog
zwaar in de camouflage,
rond in Death Valley. Wie
het filmpje nog eens wil
bekijken kan terecht in het
Cliparchief op de Autovisie-
site. Recentelijk is de SLK
opnieuw gesnapt. Op de
Nirburgring deze keer. Met
een minimum aan zwarte
tape. Hoewel de neus nog
het meest bedekt is, is uit
de forse bobbel af te leiden
dat wat al een tijdje voor-
speld werd, namelijk dat de
SLK een SLR-achtig front
krijgt, klopt.

Naar verluidt wordt de
nieuwe SLK niet langer en
zal hij in de breedte slechts
marginaal groter zijn. Niet-

temin is er meer interieur-
ruimte beschikbaar van-
wege de langere wielbasis.
Dat interieur zal luxueuzer
en sportiever worden uitge-
voerd dan voorheen. Een
adaptief elektronisch gas-
pedaal en een elektro-
hydraulisch remsysteem
zouden tot de standaard-
uitrusting horen. Vierwiel-
aandrijving komt volgens
onze bron niet beschik-
baar. De auto wordt in
2004 op de show van
Genéve onthuld. Aanvan-
kelijk is er keuze uit een
192 pk sterke 1.8 com-
pressormotor (SLK 230) of
een 218 pk V6 (SLK 320).
In de loop van 2004 of be-
gin 2005 komt de nieuwe
direct-ingespoten V6
beschikbaar.

Audi wil Quattroporte-platform,

u

Maserati wil Quattro en diesels

Het hing al een tijdje in de
lucht, maar sinds kort is het
officieel: Audi en Maserati
gaan op een aantal terreinen
nauw samenwerken. Luca di
Montezemolo van Maserati
(lees Ferrari) en Bernd
Pischetsrieder van Audi (lees
VW AG) hebben daartoe re-
centelijk een intentieverkla-
ring ondertekend. De grote
vraag is: waarom? Weinigen in
de automobielindustrie kun-
nen vooralsnog begrip opbren-
gen voor deze Duits-Italiaanse
alliantie.

Officieel heet het dat de twee
merken zullen samenwerken
op het gebied van ontwikkeling
en fabricage, waarbij compo-
nenten zullen worden uitge-
wisseld. Voor zowel toekom-
stige als huidige modellen.
Officieel willen de twee top-
mannen daar niets aan toe-
voegen. Maar in
de wandelgan-
gen valt genoeg
op te vangen
over de beweeg-
redenen van de
twee merken. De
samenwerking
betreft het delen
van platforms,
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technologie, verkoopkanalen
en financiéle dienstverlening.
Om met dat laatste te begin-
nen: per direct kunnen Mase-
rati-dealers bij de VW Bank
terecht. En wel tegen de-
zelfde voorwaarden als Audi-
en VW-dealers. Daarnaast
worden er wereldwijd vijftig
Audi-dealers aangewezen die
Maserati’s mogen gaan verko-
pen. In Nederland zal de ver-
koop van Maserati's overigens
aan Hessing voorbehouden
blijven, aldus de Nederlandse
Audi-importeur. Aan de an-
dere kant zullen geselec-
teerde Maserati-dealers in de
nabije toekomst Audi's aan de
man mogen brengen.

En wat betreft de technische
samenwerking: Audi is zeer
geinteresseerd in het Quattro-
porte-platform, met zijn ach-
terwielaandrijving en motor

voorin. ,,We willen onze di-
verse merken meer van elkaar
onderscheiden. Audi beschikt
nu over voorwielaandrijving,
over vierwielaandrijving, maar
niet over een configuratie met
achterwielaandrijving en motor
voorin, aldus Pischetsrieder.
,,Dankzij deze samenwerking
kunnen we een dergelijk pro-
duct wél ontwikkelen.”

Di Montezemolo is op zijn
beurt geinteresseerd in Audi's
fameuze Quattro-systeem.
,,-We hebben 4x4 nodig voor
de productieversie van de
Kubang SUV, maar ook voor
andere Maserati's die in de
pijplijn zitten. Daarnaast kun-
nen we krachtige dieselmoto-
ren gebruiken.”

Een andere vraag, die voorals-
nog onbeantwoord blijft, luidt:
zal deze samenwerking op ter-
mijn leiden tot de overname
van de Ferrari Maserati Groep
door het Volkswagen concern?
Volgens het Duitse blad Der
Spiegel zou VW interesse heb-
ben het aandeel van Fiat over
te nemen, mochten de ltalia-
nen zich genoodzaakt zien
hun Ferrari-belang van de
hand te doen. Volkswagen
ontkende prompt. (GP)

Als de Volvo S40 begin 2004
de markt betreedt, is hij lever-
baar met drie vijfcilinder ben-
zinemotoren en een tweeliter
viercilinder turbodiesel. In het
najaar volgt de 1.8 viercilin-
der benzinemotor en een half
jaar later maakt een 1.6 tur-
bodiesel zijn opwachting.
Naast handgeschakelde vijf-
en zesbakken en een vijftraps
automaat, staat ook een Con-
tinu Variabele Transmissie op
stapel. De 1.8 krijgt de CVT-
primeur, eind 2004, later zal
ook de 1.6 diesel met CVT te

bestellen zijn. Een interes-
sante innovatie van de S40

is het zogenoemde Intelligent
Driver Information System
(IDIS). Dit systeem, afkomstig
van de luchtvaart, bepaalt hoe
‘druk’ een bestuurder het
heeft en stemt daar de signa-
len en informatie voor de
bestuurder op af. Simpel ge-
zegd: als een bestuurder druk
aan het sturen is, zal IDIS bij-
voorbeeld tijdelijk inkomende
GSM-gesprekken tegenhou-
den. IDIS is geen dure optie,
maar standaard op elke $40.

'Motoren en transmissies Volvo S40

Cil. vermogen koppel

benzine

2475 5 2207k 320 Nm
2.4i 5 170pk 230 Nm
24 5 140 pk 220 Nm
18 4 120 pk 160 Nm
diesel

20D 4 136 pk 320 Nm
16D 4 110 pk 240 Nm

transmissie introductie
handbak automaat

6 5 feb. 2004
5 5 feb. 2004

5 5 feb. 2004
5 CvT aug. 2004
6 - feb. 2004
6 CvT mrt. 2005
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