Van het vorige model zijn er meer verkocht dan u denkt: dik 300.000.

Een succes dus. Wellicht eerder vanwege zijn retrospectieve uiterlijk

dan om zijn rijeigenschappen. Bij de nieuwe SLK is alles anders.

TEKST THOMAS BANGMA

StijLbreuk

E WETEN HET allemaal. De achil-
leshiel van de SLK was zijn weinig
communicatieve kogelkringloop
stuurinrichting. En ook een beetje
het gebrek aan binnenruimte. Gegevens waar-
mee nu dus de op de oude SLK gebaseerde
Chrysler Crossfire kampt. Ten tijde van zijn
introductie deed de opwinding over het onte-
genzeglijk fraaie uiterlijk van de SLK eigenlijk
een beetje vergeten dat hij als involverende
roadster feitelijk enigszins tekortschoot. Het
succes is er niet minder om geweest. En ook
vandaag de dag is het nog steeds een mooie,
nauwelijks gedateerde auto, hetgeen tot uit-
drukking komt in een relatief hoge restwaarde.

EN NU WE HET TOCH over geld hebben:
Mercedes-Benz vraagt voor de nieuwe, eigen-
tijds gestileerde SLK 200 een bedrag dat de
halve euroton nog steeds (net) niet overschrijdt.
Een serieuze som geld uiteraard. Het goede
nieuws is evenwel dat een SLK 200 met 163 pk
eigenlijk alles biedt wat je in een land als het
onze redelijkerwijs nodig hebt. Ja, ook ruimte.
Er past door een nog slimmere dakconstructie
ruim 60 liter meer in de kofferruimte dan bij
het vorige model. En dankzij een met 3 centi-

motor. Het zal wel. Wat telt is dat de machine
heerlijk aan het gas hangt, zelfs van onderuit
verbazingwekkend sterk is en erg mooi ‘rond’
loopt. Je voelt je (totdat je met de 272 pk sterke
350 hebt gereden) simpelweg geen moment
tekort gedaan met deze motorisering. Dit is
gewoon weer eens zo’n auto waaraan alles
klopt. De tandheugel stuurinrichting geeft je
alle info die je nodig hebt, maar nimmer te veel.
Rust en responsiviteit gaan hand in hand. Daar-
bij nog een onderstel dat zowel een behoorlijke
dosis scherpte als een opmerkelijk absorptie-
vermogen biedt. Met keuze uit 16-, 17- of 18-
inch lichtmetaal en een sport- dan wel een stan-
daard onderstel kan de SLK-rijder naar smaak
comfort offeren aan stuureigenschappen.

DE ZESBAK LAAT ZICH lekker schakelen,
hoewel je door de met name onderin behoorlijk
krachtige motor met een minimum aan verzets-
wisselingen toe kunt. De SLK 200 is overigens
ook leverbaar met een adaptieve vijftraps auto-
maat, maar da’s (alleen al in akoestische zin) een
minder fijne combinatie. Nee, dan de SLK 350.
Die heeft een nieuwe, supersoepele 3,5-liter
zescilinder (nu weer met vier in plaats van drie
kleppen per cilinder) waaraan eventueel een

Met de SLK 350 heb je een auto die de
SL simpelweg volstrekt overbodig maakt

meter toegenomen wielbasis stoten zelfs de
langste fotomodellen de knietjes niet meer
tegen het dashboard. En hij heeft net als de SLK
350 twee uitlaatmonden, omdat uit ‘clinics’
naar voren kwam dat men dat toch wel stoer
vindt staan. De meerkosten voor die extra pijp
worden gedeeltelijk gecompenseerd doordat
alle versies nu dezelfde achterbumper hebben.
Natuurlijk komt er (in de herfst) ook een 55
AMG voor types die gewoon van alles het duur-
ste dan wel het ordinairste willen en ligt het
accent in de ons omringende landen op de 350,
maar die 200 is echt een heerlijke auto.

ACHTER HET SLR-ACHTIGE neusstuk
bevindt zich de 1,8-liter Twinpulse-krachtbron
die voorzien is van een compressor, een inter-
cooler, zestien kleppen, verstelbare nokkenas-
timing en balansassen. Volgens Mercedes is
deze krachtbron 8% zuiniger dan de oude
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ook al nieuwe 7G-Tronic versnellingsbak wordt
gekoppeld. Dan heb je een auto die de SL sim-
pelweg volstrekt overbodig maakt. De ‘korte’
SL is immers ongeveer 7 centimeter gegroeid in
het vierkant, waardoor hij veel ‘dikker’ oogt.
En dan nog iets: waar je in de SL nu niet bepaald
het gevoel hebt dat de materialen waarmee de
interieuraankleding werd verzorgd state-of-
the-art zijn, is in de SLK dat echte Mercedes-
gevoel weer terug. Hoewel de klokkenwinkel
nota bene weer Alfa-associaties wekt. Moet
kunnen. Duitsers dragen tegenwoordig ten-
slotte ook erg hippe brillen.

EVEN TERUG NAAR die nieuwe automaat.
Dat ding heeft inderdaad zeven verzetten,
zodat het eigenlijk niet meer dan logisch is dat
hij — indien nodig of gewenst — een versnelling
overslaat. Ook zouden de schakeltijden zijn ver-
kort en biedt het apparaat twee versnellingen

achteruit, zodat in de W(inter)-stand een lan-
gere achteruit voorhanden is om het draai-
moment mee te beperken. Een slim ding, die
7G-Tronic. En werken doet het zonder meer
geweldig. Hij zou er in vergelijking met een
handgeschakelde 350 zelfs nog een tiende van
een seconde sneller mee zijn op het standaard-
sprintje. Toch is het een handgeschakelde 350
die (zelfs boven de uitsluitend met automaat
leverbare AMG) de voorkeur geniet. Zeker met
een sportonderstel en 18-inch wielen is dat de
auto waarmee je een Boxster S echt partij moet
kunnen bieden. Door verstelbare nokkenassen
voor zowel de in- als de uitlaatkleppen en een
variabel inlaatspruitstuk trekt de heerlijk
romig-lichtbruin klinkende zespitter als een
beer vanaf 1500 toeren, om met enig venijn door
te klimmen tot 6500.

TEMPERAMENT MET BESCHAVING. En
ook nog met plofjes in de uitlaat bij langdurig
gelift gas. Wat wil een mens nog meer? Tja, een
Atrscarf natuurlijk. Een vinding van werkelijk
briljante eenvoud, maar o zo effectief op kille
zomeravonden/prille lentedagen als je vriendin
onverhoopt haar kasjmier sjaal is vergeten.
Uit de rugleuning van de stoelen stroomt op
nekhoogte heerlijk warme lucht, die dankzij
de natuurlijke luchtwerveling in een cabriolet
zachtkens om hals en torso wervelt. Het kost
een paar honderd euro, maar het betaalt zich
terug... ®

= pecii

Meri

cedes-Benz SLK 200 (350)
Motor viercilinder met compressor, vier kleppen per cilinder en ver-
stelbare nokkenassen (V6), inhoud 1796 (3498) cm®, max. vermogen
163 (272) pk bij 5500 (6000) min”, max. koppel 240 (350) Nm bij
3000-4000 (2400-5000) min".

Transmissie achterwielaandrijving, handgeschakelde zesbak elektro-
nische tractiecontrole. Vijftraps (zeventraps) automaat optioneel.
Onderstel onafhankelijke wielophanging rondom met voor drie
draagarmen en McPherson-veerpoten en achter vijfvoudige wiel-
ophanging met schroefveren, dubbelpijps gasgevulde dempers en
stabilisatorstang, tandheugel stuurinrichting, ESP, ABS, Brake Assist,
16- (17-) inch lichtmetalen wielen met 205/55 (225/45 voor en
245/40 achter) banden.

Maten en gewicht | xbx h 408,2 x 178,8 x 129,8 cm, wielbasis 243,0
cm spoorbreedte w/a 152,6/154,9 cm, draaicirkel 10,5 m, inhoud
kofferbak 300 | (208 met geopend dak), tankinhoud 70 I, gewicht
1390 (1465) kg.

Prestaties (fabr) topsnelheid 230 (250) km/h, acceleratie 0-100
km/h 7,9 (5,6) s, gem. verbruik 1 op 11,5 (1 op 9,4).

Prijs € 49.650,-- (€ 64.500,--).
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Eerste rij-indruk | Mercedes-Benz SLK

Hierboven: Zowel de 200 als
de 350 heschikt over twee
uitlaatmonden.

Rechtshoven: Door een nog
slimmere dakconstructie biedt
de nieuwe SLK 60 liter meer
kofferruimte dan de oude.
Links: Het SLK-interieur hrengt
het echte Mercedes-gevoel
A weer terug, hoewel de klokken-
, winkel associaties met Alfa

=+ wekt (rechts).

4+ meer laadruimte door slimme dakconstructie 4+ krachtige 1.8 en supersoepele 3.5 - SLK 230 ontbreekt
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