BB 144 MercedesSLK 350 &SLK 55 AMG versus Porsche Boxster S

moedig onderstuur op, abrupt gas lossen doet
hem weinig en door het altijd actief blijvende ESP
(ook uitgeschakeld blijft het systeem ingrijpen
wanneer het vindt dat de veiligheid in het geding
komt) hoeft overstuur nooit in een spin te eindi-
gen. Dat overstuur is op nat gewoon op het gas op
te wekken, terwijl op droog een heftige instuur-
beweging het beste recept is.

NA DE SLK 350 is de AMG aan de beurt. Eerste
indruk: door het hardere onderstel is de koets
minder beweeglijk dan die van de 350, voelt de
auto nog stabieler, maar levensgroot is het verschil
niet. Onderstuur lijkt zelfs wat eerder op te tre-
den, wat gezien het feit dat hij op voorbanden van
gelijke breedte (225) een zwaardere motor heeft
liggen niet vreemd is. Daar staat echter tegenover
dat zijn V8 prachtige powerdrifts mogelijk maakt.
Jawel, ondanks dat ESP, want dankzij die 360 pk’s
ontdekken we dat het stabiliteitssysteem zich
uiteindelijk, wanneer je een bepaalde overstuur-
hoek overschrijdt, toch gewonnen geeft, of in elk
geval niet meer in staat is je drift te elimineren.
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Boxer 6: doet denken aan de 911-sound van weleer.

““De Boxster S is niet alleen aanmerkelijk meer sport-
wagen dan de SLK 350, maar 660k dan de SLK 55 AMG”

Het maakt hem tot een heerlijk gumapparaat,
ondanks het gemis van een sperdifferentieel, wat
trouwens voor flinke blauwe rookwolken kan
zorgen. Waar we minder enthousiast over zijn is
de manuele bediening van de automatische zeven-
bak, die standaard wordt gemonteerd. Tijdens de
eerste rij-indruk met de SLK 55 AMG noteerden
we al dat de tijd die verstrijkt tussen het indruk-
ken van de schakeltoetsen en het reageren van de
bak aan de lange kant is, en daar blijven we bij.
Bovendien weigert de bak een enkele keer botweg
om je bevelen uit te voeren, zodat je geneigd bent
om na elke druk op de knop of duw tegen de pook
de uitwerking ervan op het digitale display te
controleren. In de automatische modi (er zijn er
twee: comfort en sport) is er geen vuiltje aan de
lucht en schakelt de zevenbak gewoon prachtig.

Maar desondanks herhalen we wat we al zo vaak
geroepen hebben: Mercedes, al past het niet bij je
filosofie, je marketingideeén, je budget, of wat dan
ook, maak die AMG’s alsjeblieft beschikbaar met
een handbak.

DE BOXSTER S BEVESTIGT al in de eerste
bocht wat de Mercedes-importeur gevreesd had:
dit is de ware sportwagen. Schakelen en remmen
gaan met maximaal gevoel gepaard, zijn besturing
beschikt over een kartachtige scherpte en leven-
digheid (al moeten we ook hier het effect van die
optionele 19-inch wielen in herinnering roepen)
en mede dankzij de voelbaar exceptioneel stijve
carrosserie geeft ook het onderstel massa’s infor-
matie door. Bovendien heeft de Porsche gewoon
meer grip dan de Mercedessen, zodat zowel onder-
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als overstuur langer uitblijven. Wel is het zo dat
overstuur, wanneer het eenmaal optreedt, een iets
snellere reactie van de bestuurder vereist dan bij
beide SLK’s. Het middenmotorconcept maakt hem
wat ‘hoekiger’, geeft hem een geweldige balans,
die echter bij verstoring een meer resolute ingreep
vraagt.

De beste manier om aan te geven hoe de verhou-
dingen liggen is misschien wel door het verloop
van die dag op Zandvoort te schetsen. In scherpe
curves, waaronder de Nissan- en de Renault-bocht,
was de Porsche van meet af aan de snelste, kon
noch de SLK 350, noch de AMG aan zijn staart blij-
ven hangen. In de langere, meer zelfvertrouwen
vergende bochten, zoals het Scheivlak, konden

ze dat in eerste instantie wél, waren ze door hun
toegankelijkheid zelfs sneller. Maar daarin kwam
verandering naarmate de dag vorderde en we

met de Boxster net zo vertrouwd raakten als met
de SLK’s. Na een aantal uren was de finale status
duidelijk: de Porsche bleef de SLK 350 overal voor
en moest aan de SLK 55 AMG enKkel op de rechte
stukken terrein prijsgeven.

EINDOORDEEL

Het is glashelder: wie prijs stelt op een
bovengemiddeld intense rijbeleving, maar
net zo veel belang hecht aan comfort,
moet beslist niet voor een Boxster, maar
voor een SLK gaan. De SLK 350 is stukken
goedkoper dan de Boxster S, is bovendien
stiller, toegankelijker, heeft aanmerkelijk
meer [uxe aan boord en is echt verre van
saai om te rijden. En wie het zich kan
veroorloven heeft aan de SLK 55 AMG
een machine die weliswaar iets minder

rijcomfort biedt, maar met zijn beresterke
motor en geweldige uitlaatgeluid een
enorme extra dimensie aan de SLK-
beleving geeft. Liggen de prioriteiten
echter in de eerste plaats bij ongefilterd
rijplezier, pure bochtsnelheid en de
uitdaging om jezelf elke dag weer een
tandje te verbeteren, dan is de Porsche
de enig juiste keuze. Want hij is niet alleen
aanmerkelijk meer sportwagen dan de SLK
350, maar 66k dan de SLK 55 AMG. @



